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Ai miei nonni



L'uso di olio vegetale come carburante potrebbe beane insignificante oggi, ma tali oli potrebberawkntare, nel corso del
tempo, tanto importanti quanto lo sono ora il pelime i prodotti derivati dal carbone.

Rudolf Diesel, inventore dell’odierno motore diesk)12
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INTRODUZIONE

L'intenzione di svolgere un progetto di Tesi focalizzato sull'snalel settore dei biocarburanti,
rispettivamente a livello comunitario, nazionale e regionasce dal profondo interesse suscitato
in questa materia da un normalissimo articolo di un mensiletge nazionale, inerente per
'appunto i biocarburanti e il loro stato d’attuazione ini¢tal

Lo scoprire le enormi potenzialita del nostro Paese nel segor@|o stesso tempo, il suo
paradossale ritardo nei confronti dei vicini europei (dovuto peralfrapjuestioni ideologiche e
politiche che a mancanza uno specifioc@ow hownazionale), ha suscitato nel sottoscritto un
interesse che ha motivato la decisione di intraprendere quesgktiordi Tesi.

Spesso, parlando di biocombustibili, si finisce con lo scontramsila piacevolezza della
conversazione, in molteplici luoghi comuni cui paiono soggiacerdigqagburanti verdi.

Lo scoprire una consueta ignoranza e disinteresse nei confronti th ¢gemesitica, poi tradotta in
una non sensibilita nello specifico, rappresenta sicurameenénto al pari interessante e grave,
imputabile a chi, per mestiere, ha il compito di diffonderedaoscenza, tanto nella coscienza
pubblica quanto nello stesso apparato entro il quale opera, contdealzoani d’informazione,
formazione ed animazione.

Il diffuso disinteresse iniziale manifestato nell'occasiongudista Tesi da parte d’alcuni addetti ai
lavori, non ha certo minato la volonta di proseguire con luciditarbesdel comparto biocarburanti,
caratterizzato dalla scarna presenza di studi disponibilcehgastano con una dote innumerevole
di dati a disposizione, spesso difficile da verificare.

L’intenzione di questo studio risiede pertanto nella volonta di ama#zguesto particolare ed
innovativo settore, cercando di comprenderne le importanti potenzaai@aendo al contempo in
giusta considerazione gli elementi di criticita e diffoamit esso presenti.

La difficolta di comprendere realisticamente la validitd geodotto biocombustibile nel suo
insieme (prescindendo dalle dichiarazioni lobbistiche di alcuni tddetavori, direttamente
interessati all'argomento), ha rappresentato I'aspetto piicacrell’attivita di ricerca, poiché ha
richiesto competenze (e consulenze) tanto di natura tecnintoqualitico-economica.

La necessita di superare il pregiudizio esistente nei confdeitiprodotto biodiesel, dovuto
all'assenza dinformazione, o ancora peggio, a mirata disintbome, ha costituito quindi il
passaggio piu impegnativo nell’'ambito di questo studio.

A tal proposito, il consapevole riconoscimento circa I'imposgibii considerare i biocarburanti
quale soluzione ai molti problemi connessi all'utilizzo dei tradidiadeocarburi, ha costituito un

elemento di riflessione molto significativo; allo stessmpo pero, quest’elemento di criticita ha



permesso un ulteriore spunto d’analisi, finendo con l'imprimere ostarsziale svolta all’esito
della Tesi. Mi sono accorto difatti che la conclusione soptgat@rca la non potenzialitd dei
biocarburanti a risolvere i problemi energetici del settoasporti, costituiva essa stessa un
pregiudizio nei loro confronti.

E’ mancata cosi un’importante correlazione, quella dei limitvantaggi: non si sono difatti mai
analizzati realmente i vantaggi associandoli ai limitialtre parole si & sempre ritenuto che i
secondi superassero notevolmente i primi, dissociando le due @ategi@agnorando un’importante
differenza: i limiti erano facilmente quantificabili, i Maggi rientravano invece in una logica
d’esternalita positive, assolutamente non trascurabili in teretionomico-sociali, ma difficili da
valutare, anche economicamente, nel breve termine.

Giunto a tale conclusione, ho cosi deciso di ridimensionare I'agipretesso a questo comparto,
contestualizzando i biocarburanti come energie rinnovabili rientmardggni modo di diritto nel
processo di diversificazione energetica: la necessitagdisite una logica sostenibile nei confronti
dell’ambiente che ci circonda non puo difatti prescindere dalbatlidi biocombustibili, seppure
con i dovuti limiti dettati dall'impossibilita di destalzfiare il gia precario equilibrio biologico
attuale delle colture agricole della produzione alimentaregra.

L’analisi delle esperienze in altri paesi europei, mi hagaaiato a comprendere I'importanza della
produzione su piccola scala dei biocombustibili (almeno allo stetwltggico attuale), orientando
il mio pensiero sulla produzione strettamente finalizzatauaticonsumo in una filiera locale corta.
Difatti, le comunita locali rappresentano i destinataraiddi questo comparto per una pluralita di
motivi: anzitutto perché dispongono della materia prima, ovverollere energetiche e del relativo
know howper produrle; in secondo luogo, perché possono definire strategie allaadé@fusione di
guesto comparto, agendo con logiche d’interazione innovative e mdtenaccordi che
massimizzano il processo d’intesa finalizzato alla produzionensumo del biocarburanti nel
territorio locale, senza I'influenza d’attori esterni.

L’esperienza acquisita durante il periodo di tirocinio presso tdeAgricoltura, finalizzato allo
studio dell'iniziativa Leader+, si € rivelata strategioaquesta fase della Tesi: il comprendere
nellimmediato che le comunita locali “potevano far da s@t®/vero evitando fallimentari logiche
top downe seguendo una logitattom upgia compresa nella filosofia Leader, seppure adattata alla
specifica peculiaritd del contesto) ha permesso di incemtilaltima parte dell’elaborato, una
bozza di progetto volto al rilancio d’alcune aree del territcg@onale veneto: I'idea & quella di un
distretto agroenergetico da crearsi in Polesine (area ancggi depressa socialmente ed

economicamente rispetto alla media regionale) sfruttandoal geelte colture energetiche presenti



nell’area e il particolare assetto del territorio (coétit per 'appunto da numerose comunita locali e
rurali).

L'idea di un distretto agroenergetico delle rinnovabili (sarebbecondo d’ltalia, anche se gli studi
di Veneto Agricoltura e del CETA di Gorizia nell’lambito deb&etto PROBIO risalgono al 2002)
identifica cosi i biocombustibili ottenuti in via sostenibile dalbbondanti colture locali e destinati
al solo autoconsumo, qualhancesper il mondo agricolo che non persegue logiche industriali di
profitto ma che vuole comunque trarre i significativi vantagginemico — sociali della minore
dipendenza energetica e della maggiore sostenibilita ambieetiecomunita locale.

In conclusione, lo stimolo che animera questa Tesi, risigoiia volonta di chiarire e comprendere
realisticamente e senza illusioni, pro e contro di una sfiddlagdei biocarburanti alternativi al
petrolio, poco reclamizzata ma molto importante per la cre@itdill’'Unione Europea, per la sua
indipendenza energetica e per quella dei suoi Stati Membrilapsalvaguardia dell’ambiente,
nonché per la rinascita economica di molte comunita localiadi mire hanno ora la possibilita di
giocare un ruolo molto importante nella sfida mondiale dello svilupptersbge e della
diversificazione energetica.

Spettera alle conclusioni trarre le dovute considerazioni ssi diestudio, I'attivita di ricerca, le
interviste, i colloqui, le promesse, le perplessita e ldclte che hanno attraversato questa
particolare Tesi, forse uscita dai normali canoni dellac&@olitologica per abbracciare aspetti piu
tecnici, necessari per0 a comprendere un argomento cosi singotan’é quello dei
biocombustibili.

Nei cinque capitoli che la contraddistinguono, saranno cosi anglialtedi alle citate politiche e
normative del settore, i biocombustibili nel loro aspetto piu tec(don i loro vantaggi, i limiti e le
loro applicazioni) e i progetti pilota di alcuni paesi europei coatpalio specifico caso italiano; in
seqguito, si dedichera con particolare attenzione al livellmmate veneto, un’analisi territoriale
circa la fattibilita tecnica, politica, economica ed amtaée dei biocombustibili, in comparazione
con le iniziative di altre regioni italiane.

L'ultimo capitolo sara poi oggetto di un progetto di studio di filieoata locale di produzione del
biodiesel nel territorio del Polesine, con particolare irifento al processo d'intesa tra gli attori
destinatari dell'iniziativa, ispirato a simili esperieregtiniziative gia avviate con successo a livello

nazionale ed europeo.






CAPITOLO |
POLITICHE E NORMATIVE COMUNITARIE, NAZIONALI, REGIO  NALI
IN MATERIA DI BIOCARBURANTI

1.1 Le Politiche Comunitarie e le normative nel settore diel energie rinnovabili

Volendo contestualizzare i biocarburanti allinterno di un processo exmlali normazione
comunitaria del settore, & opportuno evidenziare I'impegno interndémeng contratto alla
riduzione globale dei consumi energetici e delle emissioni ap@entenuto nel Protocollo di
Kyoto del 1997 (Adottato con Decisione del Consiglio UE 358/2002 del 25 &8d2), di cui
'Unione Europea & parte contraente.

Per ottemperare all'impegno preso, I'Unione si é prefissatialalire i consumi energetici del 20%,
oltre a diminuire contemporaneamente le emissioni del 20% e twoo,uportare la produzione di
energie rinnovabili al 20% sul totale dei consumi, il 10% daligutilizzando biocarburanti.

In verita, sin dai primi anni novanta, I'Unione Europea aveva pa#wattenzione degli Stati
membiri la centralita di una politica energetica comune.

Con la pubblicazione del Libro Verde nel 1996 sulle fonti energetraimovabili e del Libro
bianco sulle politiche dei trasporti nel 2001, si erano gia pestasi per i successivi provvedimenti
legislativi nel settore dell’energia: con specifico nifieento alle fonti energetiche alternative, il
punto di partenza pud essere individuato pertanto nella Direttiva NBOOA7/del Parlamento
Europeo e del Consiglio UE del 27 settembre 2001.

Per un’analisi del quadro normativo completo & importante annevirddirettiva 30/2003 sulla
promozione dell’'uso dei biocarburanti nei trasporti e le loro pewed di immissione.

La Direttiva dell’'8 Maggio 2003 & estremamente precisa eolante circa i target di riferimento
che gli Stati dovrebbero raggiungere quanto a incorporazione di bioctinibastro gli anni 2005
(target del 2% peraltro disatteso) e 2010, tuttavia necetssitdlo stato attuale di importanti
modifiche e integrazioni, onde evitare che essa si trasfarom ostacolo pit che in un impulso allo
sviluppo del settore.

E’ doveroso comunque evidenziare che la Dir 30/2003 rappresenta @ poncreto impegno
assunto con carattere vincolante dalla Comunita Europea, voltmpdiinentazione di una
normativa nel settore capace di porre le basi per un futuroatoedel’Energia Rinnovabile
impiegata nel settore dei Trasporti.

Successivamente alla Dir 30/2003, In considerazione del peso rapates#alle accise sul costo
alla pompa del carburante, & stata emanata la Direttiva 96(2D0BYalizzata alla ristrutturazione

del quadro comunitario per la tassazione dei prodotti energetiell’elettricita e modificante il
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quadro comunitario relativo alle accise sugli oli minerali, cioteinto di consentire I'applicazione
di aliquote ridotte sulle miscele contenenti biocombustibili.

Con questa direttiva é stata abrogata la precedente Ciregi81/CEE.

Una parentesi generica & stata svolta, nel dicembre 2005, Glaitanicazione No 628/2005,
meglio nota come “Piano d’Azione per la Biomd&she ha fissato le misure per promuovere ed
incrementare I'uso delle biomasse nei settori del riscaldamdell’elettricita e dei trasporti.
L’obiettivo & di raddoppiare I'attuale contributo delle biomagsessando da 69 Mtep del 2003 a
186-189 Mtep nel 2010 e a 215-239 Mtep al 2020.

All'interno tuttavia di una politica energetica europea mirantieeché all’'indispensabile sicurezza
degli approvvigionamenti, alla riduzione dei consumi e all’'utilizzertérgie rinnovabili, il ruolo di
cardine della posizione politica intrapresa lo ricopre tuttotaibito Verde del’l8 Marzo 2006
contenente le linee guida di una “Strategia Europea per I'En&gsdenibile, competitiva e
sicura”.

Il Libro Verde ribadisce unitamente ad una politica di sicureemargetica ed efficienza,
limportanza di una politica dedicata e incentivante lo sviluppal eonsumo di Energie
Rinnovabili, in primis, il solare, I'eolico e la biomassaparticolare biogas e biocombustibili.

Nello specifico, I'importanza della questione € ribaditahanoella normativa specificamente
indirizzata ai Biocombustibili.

E’ interessante notare come nel mese precedente alla pulibleadel Libro Verde sopra
menzionato, la Commissione Europea aveva gia sottolineato in rn ddtumento (COM
34/2006), dedicato esclusivamente ai biocarburanti, la staat@i perseguire nello specifico
comparto biocombustibili, al fine di contribuire al raggiungmaee degli obiettivi in seguito
enunciati nel Libro Verde.

La presenza di una normativa specifica € un elemento peculiangedsrso evolutivo che i
biocarburanti hanno intrapreso nel contesto europeo: un aspetto questoidtesi@sse politico per
mantenere una certa “indipendenza” del comparto biocombustibili n&boti delle altre energie
rinnovabili, intenzione peraltro ribadita anche in sede di @basuropeo nella primavera 2007.
Nel contempo, I'eccessiva tecnicita della Dir. 30/2003, che ndaskéato spazio alla definizione di
strumenti di policy dedicati limitandosi a definire targeimporre comportamenti virtuosi, & stata

stemperata dalla COM 34/2006 gia menzionata in precedenza.

! Biomass Action Plan
2 Pari al 4% dell'energia primaria dell’'UE 25.
¥ COM 105/2006



L'importanza della COM 34/2006 recante al suo interno la “Strategfl’ UE per i Biocarburanti”,
risiede nell’analisi degli elementi e delle esternalitaitp@s connesse al settore, indirizzando le
opportunita delle quali il mondo agricolo e rurale potrebbero giovatsrinini di diversificazione
del reddito e di occupazione, con ricadute economiche e someliderevoli per il territorio.

Nella Strategia € importante evidenziare che per la pviofia si ragiona con il reale intento di
approntare un “mercato”, menzionando termini quali “approccio stcategdirettrici politiche” e
ancor piu nello specifico, “incentivare la domanda”, “svilugpla produzione e la distribuzione”,
“ampliare la fornitura”, “potenziare le opportunita commercjal€saminando addirittura la
possibilita di coinvolgere i paesi PY&gati alla Comunita da accordi di associazione commerciali
e tariffari preferenziafi

Dalla lettura della presente Comunicazione si evince pertdr@oalt UE “serve” una strategia
mirata soprattutto a promuovere il prodotto biocombustibile e a nagherla competitivita,
ottimizzando produzione, effettuando R&S ed eliminando gli ostdcoarattere non tecnico.

La consapevolezza dell’'UE di trovarsi di fronte ad un fertie@aat§ impone una valutazione non
solo ambientale delffaire biofuelsma anche economica, tenuto conto della crescita globale del
settore e dei mercati potenziali.

La Comunicazione 845/2006 della Commissione Europea contenente lanelami progressi
compiuti nell'uso dei biocarburanti, ha altresi indicato nei bioflialternativa piu credibile al
petrolio almeno nel breve/medio termine, tenuto in consideradioaddoppio del prezzo al barile
di greggio nell’ultimo quinquennio

Tuttavia, la relazione sui progressi compiuti evidenzia léefdisegualita per quanto concerne
I'avanzamento dei singoli paesi comunftari

Viene pertanto evidenziata I'assoluta necessita di defingé dbiettivi giuridicamente vincolanti
comprensivi di meccanismi sanzionatori in caso di non allineamgsit paesi destinatari, onde
evitare comportamenti non ottemperanti la Direttiva diinfiento.

Tralasciando il richiamo alle positive ricadute del settdoliamate dalla Comunicazione 845, la
relazione sui progressi compiuti si conclude con un chiaro invitta diassoluta necessita ad
avanzare una proposta di revisione della Direttiva Quadro 30/200@eadli inviare un chiaro

segnale circa la determinazione dell’'Unione a ridurre la dipezaddal petrolio nel settore trasporti

* PVS = Paesi in Via di Sviluppo

®> che dispongono di considerevoli quantitativi di materia prima

® Si pensi alle dimensioni del parco veicoli europabblico e privato, ai veicoli agricoli e ai velcpesanti adibiti al
trasporto merci.

" Indicatore questo di un trend di crescita preeztiginosa dei combustibili fossili destinato a rorestarsi con la
sempre maggiore domanda internazionale.

8 Solo Germania e Svezia hanno raggiuntefitrence valuelel 2% previsto per il 2005 peraltro con prodettergetici
differenti, biodiesel la prima, bioetanolo, la seda.



nonché a fissare obiettivi vincolanti di biocombustibili da qui al 2a20 raggiungersi peraltro
senza utilizzare prodotti energetici a bassa efficienzeaessamente sostenibili dal punto di vista
ambientalé.

La seconda delle tre comunicazioni del 10 Gennaio 2007, la CON®@Y®/presenta invece una
concreta tabella di marcia per le Energie Rinnovabili.

La presente comunicazione prende in esame le Energie Rinnowadnilalizzando il comparto
biofuels individua tra le ragioni principali della lentezza pieigressi del settore, I'inadeguatezza
normativa e amministrativa dei singoli stati, la poca propessitei fornitori di combustibili ad
inserire percentuali sempre maggiori di biocombustibili stdlé e non ultimo, la presenza di un
guadro normativo comunitario non sufficientemente sviluppato.

Se il settore delle rinnovabili e degli stessi biocombustbiti aumento su scala europea, il trend di
crescita € tuttavia troppo lento: occorre pertanto elimiogre ostacolo normativo ingiustificato,
riesaminare il sistema di incentivazione alla produzione diobnbuistibili, tutelare le coltivazioni
ad alta biodiversita dallo sfruttamento a fini energetici, prommeovaitilizzo di Energie
Rinnovabili negli appalti e, non ultimo, continuare ad utilizzaferogramma “Intelligent Energy”
dell’Agenzia Esecutiva Europea per I'Energia Intelligenkdina di rendere concrete ed utilizzabili
le riuscite dimostrazioni di tecnologie innovative finanziaia successo.

Allegate alle tre Comunicazioni della Commissione, risgettiente la 845/06, la 848/06 e la
849/06, il 10 Gennaio 2007 la Commissione ha pubblicato tre comunicaziomheinte
rispettivamente le SEC 1719/06, SEC 1720/06 e SEC 1721/06 tutte inatentmparto
biocarburanti.

La SEC 1719/06 si concentra sulle opzioni di policy applicabilitébise

La scelta tra un approccio prettamente “Business” ed uno piu asdizi termini di sviluppo del
rinnovabile, pertanto non fondato sull’asse costi/benefici, pdid@ae della seconda opzione non
certo per questioni di efficienza economica piuttosto per le maggsternalita positive che lo
“Strong REW"° riesce a produrre, difformemente dal “Businéss”

Tra le esternalita che maggiormente consigliano 'opzione “StRawj’ vanno annoverate, una piu
consistente riduzione di CO?, la maggiore sicurezza dell’apmimnamento e le piu consistenti

ricadute occupazionali.

° E’ questo un elemento di riflessione molto impotéa quello della sostenibilita ambientale, sutoaheremo in pit
occasioni in questa Tesi.

19 Approccio mirante a maggiore diffusione delle faittnovabili anche tenuto conto d’esternalita riaganon
convenienti in base al comune approccio econonost £benefici.
|| tradizionale approccio economico costi / beciefi



Restano purtroppo incalcolabili elementi non indifferenti qualipatto sullo sviluppo regionale e
sull’economia rurale del primo e del secondo approccio.

L'utilizzo pertanto di strumenti non regolatori e non collegati al rodlot dei prezzi € sicuramente
un approccio conveniente che possiamo identificare nello “Strong Rettéyia non sufficiente al
raggiungimento degli obiettivi ambiziosi imposti dalla Comunitalpewviluppo del settore.
All'interno dell’approccio “Strong Rew” si dovranno attentamente iapate in seguito modelli di
impatto quali il PRIMES/alta efficienza, il GREEN-X/lsasosti e il GREEN-X bilanciato.

Una previsione ottimistica di penetrazione dei biocarburantoehf020, indica una forbice del
10,0-12,5% quale percentuale credibile cui fare riferimento.

E’ questo un valore da tenere in considerazione: nessuno vuditlios biocarburanti ai
tradizionali idrocarburi, ma semplicemente miscelarne unaolgicpercentuale sul totale dei
consumi che a livello macroeconomico pero significa una notevolmwlzione di forniture e una
forte riduzione delle emissioni di anidride carbonica.

A tal proposito, la SEC 1720/2006 considera superato economicameng di tittibilita e
disponibilitd del prodotto biocarburante sul Mercato Interno CE sutttido peraltro che pur non
raggiungendo l'autosufficienza totale (occorrera pertanto riecoaimport di materia prima) non
si puo certo paragonare il deficit in questione con quello atlug&l dal prodotto petrolio (attestato
al 98%).

Non ultimo, I'analisi di fattibilita della SEC 1720/2006 non ha priesoonsiderazione I'apporto
produttivo di due paesi prettamente basati su un’economia agricolaaagpeati nella Comunita
Europea, quali sono Bulgaria e Romania.

L’importante considerazione che si evince dalla 1720/2006 risietéenmal concorrenza attuale, in
termini di prezzo, dei Biocombustibili nei confronti dei tradizioredrburanti di origine fossile
benzina e diesel.

Tuttavia, prese in considerazione importanti esternalita, quiaksempio il prezzo al barile del
petrolio in costante aumento (Previsione in ascesa a 78-90$ entro)il R826to di una Tonnellata
di CO? (25/t se applicata al settore trasporti) e la crescitalldiePOccupazione connessi allo
sviluppo del comparto, ci si accorge che i biocarburanti rappesseriin d’ora un’alternativa
economicamente sostenibile, seppure necessitante di incentivagidireve termine.

La Comunicazione della Commissione non perde I'occasione per se#@ anche nel caso di
uguaglianza di costi rispetto ai combustibili fossili, 'immengalore aggiunto creato da una
capacita produttiva domestica di un bene strategico quale busiihile per autotrazione, di cui

oggi 'UE é dipendente per il 98% dei suoi consumi, peratiroedioni politicamente instabili.



L’analisi sulla fattibilita va perseguita pertanto in ternpolitico-economici quali policies dedicate
e modelli di analisi adeguati, piuttosto che su aspetti ¢egmioduttivi, in gran parte superati, gia
allo stato attuale.

Nello specifico, la necessita di implementare una polétyohg rew” deve comunque prendere in
considerazione la convenienza a non definire dei target eca@ssite ambiziosi, quali ad esempio
un 14% di penetrazione entro il 2020, poiché si rischierebbe dregstaalizzati nel processo
evolutivo, dagli eccessivi costi di investimento o da dstmi nel mercato delle materie prime.
L'ultima Comunicazione della Commissione, la 1721/2006, predispone duasiscenari di
penetrazione del comparto biofuels: un modello base, con un 7% sul ¢éotalenodello definito
PRIMES, con un 14-15% di biofuels sul totale.

La soluzione risiedera nell’applicazione di un compromesso tracémasio eccessivamente
prudenziale del 7% e lo scenario massimamente efficiente del detd:allora che la scelta del
10% di biocarburanti entro il 2020, vuole essere pertanto una ragionatmeopgmitto della
valutazione di importanti fattori estranei alla logica deliggiore produzione e consumo possibili.
La SEC 1721/2006 si conclude cosi con l'auspicio della Commissione Bueffiaché il
Consiglio Europeo della Primavera 2007 confermi gli obiettivi di iimhe del 20% di emissioni di
gas serra entro il 2020 rispetto al 1990 nonché renda vincolante il 288érdia prodotta da fonti
rinnovabili sul totale, di cui il 10% almeno fornita da biocarburant

Sara interessante notare nelle Conclusioni della Presidenzéa WBlonta di perseguire i target
consigliati dalla Commissione, nonché la volonta di estenderereed termine al settore trasporti
il campo di applicazione della Direttiva sul sistema di aebitredito di Co2.

Non ultimo, é importante I'approvazione di un Piano d’Azione per il per&iifiy-2009, intitolato
PEE, “Politica Energetica per I'Europa”.

All'interno di questo Piano d’Azione e presente il target vincolalgle10% di biofuels entro il
2020, purche raggiunto in maniera efficiente in termini di asiisostenibilita della produzione.
Sono inoltre di notevole importanza le indicazioni sulla necessitaadiificare nel brevissimo
termine le disposizioni ostative contenute nella Diretsudla qualita dei carburanti al fine di
consentire livelli di miscelazione adeguati, nonché altzessita di elaborare un Quadro Generale
Coerente per tutte le risorse energetiche rinnovabili aariezettiva.

Allo stato attuale, sono queste le disposizioni e le indicazidivieo comunitario piu inerenti
linnovativo settore dei biocombustibili: seppure restino dellerzareda piti parti lamentdfenon

si puo affermare che vi sia una totale assenza di disposiziomiogper il settore o che manchi la

volonta politica di Bruxelles ad avviare questa sfida enieaysti larga scala.

12 5j pensi ai target di penetrazione ed in partieo#d target 2005 del 2%, disatteso e I'assennaedicanismi
sanzionatori per gli Stati in caso di non ottemperato ai contenuti della Direttiva 30/2003.
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1.2 Politica e normativa nazionale in materia di biocombustibil

La normativa nazionale dedicata al comparto biocombustibili grmeente pud essere analizzata
dal 1998, anno in cui il Governo Italiano promulgo (peraltro con largoipatitspetto allo stesso
Protocollo di Kyoto) il “Programma Nazionale per I'Energimfdvabile da Biomasse”, definendo
un complesso di obiettivi da raggiungere e di strategie daegere, in coerenza con le
problematiche e le potenzialitd del comparto agro-forestalenele linee di politica ambientale
concernenti la riduzione delle emissioni di gas ad effetra.ser

Circa un anno dopo fu varato il “Programma Nazionale per la \Zakwione delle Biomasse
Agricole e Forestali”: tra i suoi punti chiave, si insano la produzione dei biocombustibili.

Il vero strumento normativo cardine per la nascita e lo svilupposdtbre deve tuttavia
individuarsi nel Decreto Legislativo 128/2005 del 30 Maggio 2005, atéo heh percepito la
Direttiva 30/2003 di promozione delluso dei biocarburanti nel settore tmdesiporti, pur
dimezzandone gli obiettivi quantitativi indicati dal Consiglio Europeo.

Con la Legge 311 del 30 dicembre 2004 (Finanziaria 2005), sono stateativate le disposizioni
contenute nella Direttiva 2003/96/CE in materia di tassazienprddotti energetici.

La finanziaria ha stabilito infatti per I'ltalia 'esenzionetale dell’accisa per 200.000 tonnellate
all'anno di biodiesel e I'allocazione di 219 milioni di euro perithuzione dell'accisa su 350.000
tonnellate di bioetanolo nel triennio 2005-2007.

Successivamente, la Legge 266/05, meglio nota come Legge Rinar206, ai commi 421 e 422,
ha predisposto un Programma della durata di sei anni, a decdatet® gennaio 2005 fino al 30
giugno 2010 per lI'esenzione dall'accisa del prodotto biodiesel, purocaelatis con oli minerali,
indicato nei limiti di un contingente di 200.000 tonnellate all'anno.

La Legge 266/05 ha previsto inoltre appositi contratti di coltivazpmreuna parte del biodiesel da
produrré? al fine di obbligare ad una fornitura parziale nazionaledgtimassa necessaria.

Non ultimo, sono stati previsti specifici fondi destinati a prograuh ricerca e sperimentazione nel
campo bioenergetico, alla promozione e lo sviluppo di filiere agmyetiche e all’istituzione di un
sistema di certificazione per la produzione e I'utilizzo di biobostibili destinati all’autotrazione.
La Legge 81/2006, del’ll Marzo 2006, ha in seguito inserito percentualigatuble di
incorporazione dei biocombustibili sul totale degli idrocarburtidas all’autotrazione.

Nonostante tale determinazione, la Legge 81/2006 sara ricordda cpuesa dell’avvio della
procedura di infrazione da parte della Commissione Europea p&itespbn ottemperamento alla

Dir. 30/2003 a seguito del mancato allineamento italianarget biofuels CE previsti per il 205

1320000 tonnellate
14 Fissati al 2%, anziché I'1% indicato dalla normatitaliana.
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La procedura di infrazione, e costata all'ltalia il congedato dei fondi destinati all’incentivazione
fiscale, con ricadute negative sulla produzione nazionale di blmestibili per I'anno 2006.

La Legge Finanziaria 2007 (L. 296/2006), & pertanto intervenutadifica della precedente
legislazione, innalzando pertanto il target al 2,5% entro il 20@Bireeandosi al 5,75% richiesto
dalla Commissione entro I'anno 2010, in rispetto dei terminiigtie

E’ stato inoltre reso operativo l'utilizzo di circa 16,7 miliosh euro destinati alle bionergie
derivanti da sanzioni comminate dall’Antitrust e convogliaBiadiesel una parte dei 73 milioni di
euro d'agevolazione accisa destinati allETBE e al Bioetarnmbn utilizzabili a causa del
contenzioso precedentemente menzionato con la Commissione.

Si e inoltre deciso di dare priorita nella selezione degeiti industriali alla creazione di filiere
agricole comunitarie e all’efficienza energetica nella praxhezdi biocarburanti.

La Finanziaria 2007 ha seguito di pochi giorni il Contratto Quadro ndeignabiocarburanti, in
cui sono state fissate, mediante accordo tra le Confederaziooolege le Associazioni dei
produttori di bioetanolo e biodiesel, le quote di produzione per il toe2®07-2009.

Le quote prevedono un aumento da un regime di produzione da 70.000 ettari (200@D@a edari
(2009).

La crescita della produzione e finalizzata a ridurre in priindifferenziale con la vertiginosa
crescita europea, nonché a diminuire il deficit esistente nelonBaese tra domanda e offerta del
prodotto biocombustibile.

In ultimo, la Finanziaria 2008 ha costituito una svolta positeppsr non radicale, al comparto dei
biocombustibili: per promuovere ulteriormente I'uso dei biocarburantiapéstrazione, la quota
minima da immettere al consumo nel 2009 é stata elevata i 8%o il carburante, benzina e

gasolio, immesso al consumo nell’anno solare 2008.

1.3 Politica e normativa della Regione Veneto in materia di bcombustibili

A livello regionale, la politica agricola & regolamentaia ¢ Piano di Sviluppo Rurale (PSR).
Esso si configura come un documento programmatico rappresentante runensd per
l'attivazione di misure, atte a sostenere la compettidielle imprese, lo sviluppo del territorio
rurale, la salvaguardia e la valorizzazione delle risardgentali.

La Regione Veneto, per quanto concerne la Programmazione peluipp® Rurale 2007-2013, su
indicazione del Regolamento 1698/05 CE, ha approvato un Documento itr&egionale entro
il quale sono comprese le Linee Guida per il quinquennio di svilappena iniziato (2007-2013).
L'approccio strategico adottato si fonda su quattro principi dasitiassumibili nella

concentrazione degli interventi su di un numero limitato di obigtivritari; in un sistema di
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programmazione basato sul triangolo orientamenti CE — PSN — R3IR; distinzione chiara e
definita dei ruoli tra Commissione e Stati CE, e per finimel rafforzamento degli strumenti di
monitoraggio e valutazione.

Il documento in questione & pertanto suddiviso in quattro assi dvente, entro le quali sono
contenute precise Linee strategiche e connesse Azioni.

Per quanto attiene la tematica delle Energie rinnovabilii didearburanti, specifiche menzioni
sono rinvenibili nell’Asse 2, “Miglioramento dell’ambiente elld spazio rurale”.

Nello specifico, all’interno della Linea Strategica 2.3lasubtta al cambiamento climatico e alle
emissioni di Gas serra, si evince I'impegno della Regiodilmesalluppo di una filiera delle energie
rinnovabili (Azione 2.3.3).

Circoscrivendo inoltre il singolo comparto biocombustibili, ulteriorspdisizioni sono presenti
all'interno dell’Asse 3 “Qualita della vita e diversificazeulel’economia nelle zone rurali”, con
una specifica Linea Strategica 3.3, dedicata alla promodielfesbioenergie.

L’'attivitd di intervento avverrebbe sulla base di due azigécHiche: la promozione della
diversificazione dell’attivita agricola con il sostegno alieroimprese nelle filiere bioenergetiche e
la promozione dell'utilizzo di fonti rinnovabili locali da parte degiti pubblici territoriali.

Queste pertanto le indicazioni contenute nel DSR 2007-2013.

Non si pud non notare la presenza di chiari richiami al settatteyitu € doveroso evidenziare
'assenza di specifiche azioni volte alla creazione di PtioBdbta finalizzati a far decollare il
comparto biocombustibili.

Con delibera 205 del 6 febbraio 2007, la Giunta Regionale ha procedatmzitne del PSR 2007-
2013 che recepisce tra l'altro, oltreché il DSR precedemttammenzionato, anche le linee guida
del Piano Strategico Nazionale — PSN e le proposte, le ozgmryde indicazioni, da parte del
Partenariato ivi compresi i pareri della competente Casione consiliare.

I PSR 2007-2013 puo contare su una dotazione FEASR pari a 402,457 milewmiod{Fonte:
Regione Veneto) assegnata al Veneto su base ripaitsnabe dal PSN inviato alla Commissione
Europea in data 11/1/2007.

La dote economica di risorse pubbliche del PSR Veneto aumeta 844,675 milioni di, con
un tasso di partecipazione FEASR costante del 44%, equamsiniteuito tra gli Assi strategici.
All'interno del documento viene evidenziato il trend non molto positivativ® al consumo di

energia rinnovabile pari al 5,6% del totale, valore inferitmeetto alla media nazionate

15 che si attesta al 7%.
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Peraltro si afferma che la quota di energia rinnovabile rteagtalle biomasse non e stimabile a
livello regionale limitandosi all'ipotesi che prevalgaplieoduzione bioenergetica ricavata dai rifiuti
e in secondo ordine quella ottenuta dal legno e dalle coltuoberi

Si ammette inoltre il potenziale strategico dei biocombustibiRegione, limitandosi perd ad una
valutazione remissiva circa la non attuale convenienza econdelicamparto.

I PSR indica pertanto una convenienza dei biocombustibili ab@flle per il biodiesel e a
90 /barile per il bioetanolo: e tuttavia interessante nothaee al prezzo attuale 2007 del barile di
petrolio non ci si trovi, nello specifico caso del biodiesetdndizioni tali da ignorare la possibilita
di sviluppo del biocarburante.

L’analisi del PSR 2007-2013 denota I'assenza di precise misuregstia incentivanti il settore a
mezzo di progetti pilota o azioni dedicate.

Desta qualche perplessita il paragone tra 'immobilismionede e le indicazioni delle Direttive
comunitarie che fissano il target 2010 di incorporazione dei Wacanti sul totale dei consumi,
tenuto conto che la Regione Veneto comunqgue dovra fornire un cemtaibraggiungimento della
soglia nazionale.

Nel Programma Operativo Regionale 2007 — 2013, nella parte desit@tsviluppo regionale
finanziata dal Fondo Europeo di Sviluppo Regionale FESR, I'AsseitBriorll — ENERGIA,
assegna una dote di quasi 70 milioni di euro quasi tutti concendlédi Linea di intervento 2.1
definita “Produzione di energia da fonti rinnovabili ed efficierem@ergetica®, la quale fa
prevedere specifiche progettualita per consentire I'incnéongella produzione di fonti rinnovabili.

Staremo a vedere.

8 POR 2007- 2013, Competitivita Regionale e Occupazi- Parte FESR. Fonte: Regione Veneto
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CAPITOLO Il
BIOMASSE E BIOCARBURANTI.

2.1 Biomasse: Vantaggi e limiti.
La biomassa rappresenta tutto il materiale organico d’origegetale, ad esclusione di quello
d’estrazione fossile, utilizzabile per fini energetici, d@ompresi i residui agroindustriali, i rifiuti
organici e i reflui zootecnici.
| biocarburanti pertanto sono combustibili che derivano dalla biomasthzzati per
l'alimentazione dei motori a combustione interna e suddivisibijuattro principali categorie (in
base al procedimento d’estrazione):

1. Biocarburanti di origine oleaginosa / Olio grezzo e Biodiesel

2. Biocarburanti da fermentazione zuccherina / Bioetanolo

3. Biocarburanti da digestione anaerobica / Biogas

4. Biocarburanti ottenuti dalla massa lignocellulosica / Ft-Diessconda generazione.
Dall’elenco, per questioni di semplificazione, ho volutamentdussctipologie particolari di
biocarburanti ancora poco conosciute e dalla limitatissima agplice e diffusione, quali il
bioidrogeno, il bio-ETBE, bio-MTBE, il Syngas e il Biodimetdee; € questa una tesi di scienza
politica, non d'ingegneria e soprattutto & focalizzata su righisp@nibili ed esigenze attuali.
La decisione di incentrare la Tesi nello studio dei biocombustiluh particolare attenzione per il
biodiesel, risiede nella sostanziale differenza esistentgutrati prodotti e quelli d’origine fossile,
identificabile nel carattere della rinnovabilita e nebéeenalita positive, anche economiche, ad esso
connesse.
La rinnovabilita rappresenta I'aspetto piu importante, poichéigtser biocombustibili derivati da
biomasse nella categoria delle fonti capaci di rigenesggentaneamente e in modo naturale,
OVVEro ricrescere e rinnovarsi senza alcun bisogno d’intervetetmes
Una fonte rinnovabile pud altresi essere sostituita con una vetotifeontabile a quella con cui
viene consumata, interagendo esclusivamente con I'ambienke ciheonda.
La pianta da cui si ricava il biocombustibile, sia essa urs@&a soia, barbabietola, o canna da
zucchero puo essere considerata come fonte energetica ¢heosarda sola grazie all'energia
solare e alla stretta interazione con il terreno suresce.
L’energia che la pianta assimila dai vari elementi cheutaiscono, radiazione solare in primis, sara
poi disponibile per lo sfruttamento energetico in maniera ceritaneconomica, efficiente e

assolutamente pulita come vedremo in seguito.
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Tornando brevemente ai biocarburanti, alle categorie di suddivisiaieloro impiego, & molto

importante fare una precisazione: se € vero che il loro tradigianilizzo & legato al settore dei
trasporti, bisogna evidenziare come possano essere utilizzae gec la produzione d’energia
elettrica e calore.

Con riferimento pero all’autotrazione, concentreremo il nostmligtsui due biocombustibili

maggiormente impiegati per il settore trasporti, il biodiesébioetanolo.

Si é deciso di escludere l'olio vegetale puro e il biogagrbtano, per le ridotte applicazioni al
campo automobilistico, nonostante i positivi risultati nellimpiegpicalo: entrambi i prodotti

sono, agli stati attuali, piu idonei a destinazioni d’'uso quale daem@zione elettrica e la
cogenerazione piu che all’autotrazione, anche se il biometanolté promettente per il parco

veicoli a metano nazionale, sia pubblico sia privato.

2.2 Il Biodiesel

Il Biodiesel & costituito da una miscela d’esteri metili@dwtti mediante la conversione chimica
degli oli e dei grassi animali e/o vegetali.

Alcune caratteristiche rendono questo biocarburante affine ali@@sne consentono pertanto la
sostituzione nei motori a ciclo Diesel.

La sostituzione del gasolio con il biodiesel si riflette in imguatitbenefici ambientali: I'utilizzo di
biodiesel, considerando anche la fase di produzione, consente umigspatto nelle emissioni di
anidride carbonica del 40-60%.

Le materie prime impiegate per la sua produzione possono prowaliee colture oleaginose
dedicate o dalla raccolta differenziata degli oli esaustitedze domestiche, commerciali e
industriali.

Ad oggi il biodiesel & impiegato comunemente in miscei&®ain volume con il gasolio.

Solamente in Germania, primo produttore e consumatore europeo, saratatifiormulazioni e
percentuali superiori: B25 ovvero al 20% in volume nei motori non predispd®100, puro al

100% nei motori predisposti.

2.3 Il Bioetanolo

Il bioetanolo, principale concorrente del biodiesel, é il comurd atilico o etanolo, prodotto dalla
fermentazione degli zuccheri presenti nella biomassa.

In virtu d’alcune caratteristiche, il bioetanolo ha un comportameithile alla benzina e ne

permette la sostituzione nell’alimentazione dei motori a ¢itto.
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L'impatto ambientale dell'impiego del bioetanolo & piu contenutpetts a quello esercitato dai
combustibili fossili, in termini d’emissioni in atmosfera di qmusti inquinanti e di gas serra,
soprattutto perché questo biocarburante &€ molto ossigenato.

In particolare il risparmio nelle emissioni di Co? consideranddarta fase produttiva, & del 15-
60%, secondo la materia prima usata: il bioetanolo, infatti, msere prodotto da molteplici
biomasse vegetali, residuali e/o provenienti dalle colturecdegjitradizionalmente, la barbabietola
in Europa, la canna da zucchero in Brasile (Leader mongdiatedis negli Stati Uniti.

Nell’Unione Europea, il bioetanolo & poco diffuso e in ogni modo usatoscetei al 5% in volume
con la benzina, mentre negli USA e in Canada la percergiegtesa al 20%.

La tecnologia Flexfuel®, ha consentito perd in Svezia e in seguitaltri paesi d’Europa, la
diffusione di veicoli a doppio sistema d’alimentazione, a benzihad E8Y’, dei quali parleremo
brevemente in seguito.

In Brasile, il bioetanolo é utilizzato puro su appositi vei€déxfuel®: interessante notare che la
Fiat € leader nel mercato brasiliano per vendite ed offiésaicoli Flexfuel®; non un solo veicolo

Fiat Flexfuel® & pero attualmente in vendita nel merdat@no.

2.4 Vantaggi connessi all'uso dei biocarburanti

Le radiazioni che dal Sole giungono alla Terra, per via di@tper effetto della riflessione, sono
assorbite da dei gas che imprigionano in particolare laziad& elettromagnetica infrarossa.
Questi gas sono conosciuti come “gas ad effetto serra” copiuremente “gas serra”: la funzione
che questi gas svolgono per l'ecosistema e d’assoluta importanehé essi permettono la
conservazione di parte del calore solare che altrimenti fudpgreia. E' tuttavia indispensabile
compiere delle opportune distinzioni all’interno della categoriagdsiserra: se € vero che vapor
d’acqua, anidride carbonica, metano, ossidi d’'azoto e ozono sononéleratirali, € altrettanto
doveroso rilevare che a questa prima categoria se ne € purtroppotagma seconda, costituita
dai gas serra non naturali HFC e P¥€he contribuiscono all’aumento sproporzionato del valore
gas serra totale, causando 'innalzamento della tempedsliaaTerra.

Risparmio, per questioni di semplificazione e chiarezzpos8va, i dannosi aspetti del
riscaldamento globale terrestre, tuttavia ricordando chidizag massiccio di combustibili fossili
quali il petrolio e il carbone hanno causato I'immissione nelldirmiliardi di tonnellate d’anidride

carbonica.

" Miscela composta per '85% da Bioetanolo e p&6#o di benzina.
'8 |drofluorocarburi e Perfluorocarburi
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L'aumento percentuale di CO? incrementa il riflesso versosublo del calore causando
l'innalzamento delle temperature medie del globo: per contredatazione che potrebbe mitigare
il fenomeno € in netto calo, anche a causa della crestefueestazione.

In questa situazione a dir poco preoccupante, i biocombustibili possomerevoin ruolo molto
importante: essi difatti possono rallentare la concentrazio@®8#époiché ne emettono la stessa che
aveva assorbito nel processo di nutrimento la pianta durafot®s$antesi clorofilliana.

E’ molto semplice il principio: I'anidride carbonica immess#'aga dai biocombustibili € gia stata
assorbita dalla pianta durante la crescita.

Questo vuol assicurare che si registra un’emissione totake dall punto di vista dell’emissione di
CO02 nell'atmosfera, il bilancio finale e pertanto positi

Nell'ottica del Protocollo di Kyoto che ha definitivamente sgmcan meccanismo economico di
sanzione delle emissioni nociVe anticipato peraltro nei contenuti dalla Direttiva “Enissi
Trading” dell’'Unione Europea (Dir. 2003/87/CE), non e certo diffigikeiire il notevole risparmio
economico per uno Stato o una Regione conseguente alla non immissidn®sfes di CO?
grazie ad un impiego concreto e sostenibile di biocombustibili.

In ultimo, € interessante fare un’osservazione in merito aikiche secondo cui I'energia
consumata per la coltivazione delle piante causa emissioni dagintive.

Tali posizioni sono tanto accettabili quanto confutabili: difaiumento d’efficienza dovuta al
ciclo produttivo del biocarburante garantisce rese energetichi® pasitive, ovvero la “spesa”
energetica per ottenere i biocombustibili & inferiore rispett quella ottenuta alla fine del
processt.

Ad esempio, per il biodiesel derivato dalla soia si raggungvantaggio netto del 93% di energia,
mentre per I'etanolo derivato dal granturco I'eccesso eneogetitel 25%.

Questo altro dato va ad aggiungersi, alle diverse variabibnomiche che hanno indotto a

focalizzare la tesi sul prodotto biodiesel piuttosto che sutdmado.

2.4.2 Minori inquinanti emessi
Affrontata la questione dei gas ad effetto serra e ossématnerosi vantaggi connessi all’utilizzo
di biocarburanti, & interessante analizzare un altro elembatgioca a favore dell'incorporazione

dei biocombustibili in misura sempre maggiore: la drasticandinone degli inquinanti.

1925 per ogni tonnellata Co2 emessa
20 studi effettuati dal CTI — Comitato Termotecnitaliano sul Biodiesel nel’ambito del Progetto Epeo “Biofit” e
confermati da uno studio del DOE Americano nel 189i&iclo di vita del Biodiesel ottenuto da seringdia.
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Ammettendo che anche la combustione di derivati vegetali caesitabilmente un certo
inquinamento, € altrettanto importante notare che sussistono uiféereonsiderevoli tra la
combustione in questione e quella di carburi fossili tradizionali.

La forte presenza d'ossigeno nel prodotto biocombustibile garantisai diha combustione
ottimale piu completa con minore formazione del pericoloso monodsaubonio (che si forma in
combustioni con mancanza d’ossigeno).

Inoltre, le altre sostanze tossiche presenti nei fumi drice delle autovetture alimentate da
carburanti fossili sono difficilmente riscontrabili nei biocarbtiratra esse vanno annoverati i
composti solforati e lo zolfo (cause principali dell'acidifica® delle piogge), gli idrocarburi
aromatici (cancerogeni per la cute e I'apparato respicgteri metalli pesanti (causa di svariate
malattie dell’apparato respiratorio, si pensi alle PMdl0 a titolo d’esempio).

Volendo estendere il raffronto tra le due categorie d’inquinanti, carbbufssili e rinnovabili, €
interessante notare che spesso sussistono episodi d'inquinamento ederprdaitilizzo stesso dei
combustibili: si pensi alle fasi di movimentazione e stggaadi questi prodotti sia a terra sia in
mare.

Il solo trasporto via mare del greggio con petroliere (e alcuagcpe ad esso annesse quali la
pulizia dei serbatoi delle navi cisterne effettuata in @pae oggi tristemente conosciuto
dall’'opinione pubblica piu per i tragici disastri causati che lprdispensabilita stessa di tale

pratica.

2.4.3 Nascita del settore agroenergetico

Limitandosi al solo contesto europeo, molti studiosi di matesunitarie e addetti ai lavori
conoscono il nodo critico della produzione agricola: i problemi delled=rze, il protezionismo
internazionale, i numerosi meccanismi di regolazione e sostégati@e che spesso hanno causato
contrasti e ingiustizie, dettati dalla necessita dnadre una produzione eccedentaria di prodotti con
una domanda decisamente inferiore.

E’ importante premettere che il nascituro settore dell’agrgé@neaon risolvera i problemi strutturali
che affliggono la Politica Agricola Comunitaria (PAC) tuteaviiuscira a diversificare la
produzione, spostando alcune eccedenze di colture food in importanti afivamdér la produzione
no-food le colture energetiche appunto.

L’ agroenergia é pertanto il termine per identificare agtio il fenomeno che si sta sviluppando in
questi anni e che avra un ruolo sempre maggiore nel futuro, pencethlla tradizionale attivita

agricola di divenire fonte d’energia oltre alla tradiziorfatessione” di produzione d’alimenti.
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| dubbi piu che legittimi sul pericolo dell’'aumento dei prezzi @iia causa della concorrenza dei
biocarburanti, cosi come sul rischio di un’ennesima occasione dieg&zione e sfruttamento
dellambiente, saranno affrontati in seguito, tuttavia € @swante una precisazione: la
deforestazione in atto oggi é collegata alla vendita del legeapee far spazio ai pascoli destinati
all'industria della carne del Nord del mondo. Non sono i biocarburatgniento scatenante di un
problema strutturale che dura da decenni: di recente ho letto nenwitiche ad esempio sulla
deforestazione in Malaysia per fare spazio a piantagioni décauare il famoso olio di palma, poi
utilizzato dall'industria del biodiesel; e interessante nothe del totale d’olio di palma importato
dall’'Unione Europea, solamente il 3% di esso e destinatmduistria del biodiesel, mentre |l
restante 97% é acquistato dalle industrie alimentari e defimesi (che nel Vecchio Continente
fatturano svariati miliardi d’euro I'anno).

E’ indispensabile anzitutto fare corretta informazione e in tasgwtto, i media e la stampa in
generale, dovrebbero informarsi prima di pubblicare o mandare inaoticiali o servizi, contenenti
dati errati finalizzati a fare solo notizia.

Tornando al nascituro settore agroenergetico, € interessadémasgre i vantaggi assicurati dalla
produzione di biocarburanti: in primis, la dipendenza energeticaestalito che diminuirebbe
dall'attuale dato del 98% nel caso italiano.

Vi sarebbe inoltre una redistribuzione della ricchezza da poch&azionali del petrolio ad una
miriade di piccole e medie imprese, soprattutto agricole, rdomi economici in aree spesso
depresse, nonché una maggiore occupazione che garantirebbe pesdiioriasdi nuovi redditi
con ritorni economici non trascurabili anche da parte dello .Stato

La delocalizzazione della produzione in aree spesso perifericeestgha economico, eviterebbe o
limiterebbe inoltre i problemi legati allaccentramento deltaduzione petrolifera. Si garantirebbe
anche I'utilizzo di terreni improduttivi o in regime di setd@": I'Universita di Siena ha calcolato
per I'ltalia, 20.000km2 di terreni incolti o in regime di seidas potenzialmente capaci di produrre
guantitativi considerevoli di biomassa.

Anticipando il tema che sara poi I'oggetto della quinta partgi@sti tesi, con specifico riferimento
allincremento della qualita della vita nelle aree ruraii,pensi alla possibilitd per i piccoli
agricoltori o per le piccole realta locali di produrre matgmiima a fini energetici e di rivolgersi ai
grossi centri di trasformazione per ottenere biocarburanté geprio fabbisogno.

In ultimo, con specifico riferimento al bioetanolo, la posskiliti riaprire i vecchi zuccherifici

chiusi dalla riforma comunitaria dello zucchero, problema mo#otit®e anche in Veneto, e

L Altro nodo molto critico della PAC e particolarnersentito dagli agricoltori europei, costrettianrcoltivare i
terreni dietro compensi ed indennita economicheepitare le eccedenze produlttive.
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convertirli alla produzione di biocombustibile garantirebbe dadadipa di posti di lavoro o

addirittura alla reintegrazione lavorativa, con benefici ecacicrsociali non indifferenti.

2.4.4 Minore Conflittualita internazionale

Brasile, Unione Europea, Stati Uniti d’America, Paesi’Bsttfemo Oriente: la produzione di
combustibili coinvolgerebbe piu soggetti in aggiunta a quelidit ben noti.

Non vi sarebbe in ogni modo il rischio di sostituire un mercato conttm aksendo realistici: i
biocarburanti non sostituiranno mai i carburanti tradizionali, potramegrarli o ad essi miscelarsi
in percentuale entro un valore massimo del 10 — 15% nei piicggimaici anni.

La sempre crescente domanda internazionale di soggetti friitorodotti petroliferi tradizionali,
confermata dai dati economici sul’aumento costante del costpeti®lio almeno fino al 2020,
mette al riparo i produttori di combustibili tradizionali disichio di perdere quote di mercato, anzi.
E’ tuttavia innegabile, a prescindere dall’opinione politichleltore, che le recenti guerre si sono
svolte in scenari dove molto consistente é la produzione di petglistessi dirigenti di grandi
Stati quali USA e Russia non nascondono iniziative ed alleanzgaesi detentori di quella che
oggi & una fonte strategica di primo piano, il petrolio.

Il petrolio & innegabilmente una materia prima attualmente insbge® oltre ad essere presente
in quantita limitate concentrate in poche aree.

In breve, nessun Paese ne pud fare a meno, Italia in Primis

E’ quasi sorprendente notare di fronte a tanta criticita, lpodibilita pressoché uniforme e
illimitata su scala mondiale dei carburanti d’origine veggetalben pensare, il discorso puo essere

ripreso anche per le altre fonti rinnovabili, in primis ilasel e I'eclico.

2.5 | limiti connessi all’utilizzo dei biocarburanti: produzione annua e bilancio energetico

Fino ad ora si sono analizzati i vantaggi legati all’'uso dei bimganti: allo stesso tempo, € giusto
pero prendere in considerazione anche i loro limiti.

Onestamente, elementi oggettivamente ed eccessivament&inega sono ravvisabili, tuttavia e
interessante prendere in esame i due limiti principali, quiglla produzione annua e del rapporto
energetico.

A titolo di riferimento, nell’anno 2005 il settore trasporti ha aonato 3 miliardi di tonnellate

equivalenti di petroli* suddivise in:

2 Non solo per il settore trasporti, ma per la quaisilita delle attivith umane.

2 gj pensi alla Politica Estera mediorientale dedseanegli ultimi cinquantaanni spesso ritenuta goeilall'esterno
ma in realta molto spesso ben ponderata.

4 Fonte: ENI “World Oil and Gas Review”, 2006. MtepMilioni di Tonnellate equivalenti di petrolio.
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- 1428 Mtep di gasolio
- 918 Mtep di benzina
- 472 Mtep di nafta
- 200 Mtep di additivi
| consumi in questione sono destinati ovviamente ad aumentare di qoaitbeercentuale annuo,
a fronte di un numero sempre maggiore d’acquirenti di materia pemana sempre minore
disponibilita di un prodotto destinato inesorabilmente ad esaneksnedio/lungo termine.
Alla domanda se € possibile sostituire per intero questa qudintiégburante con prodotti naturali,
la risposta € onestamente negativa.
I biocombustibili nascono come alternative e come parte di uregsocdi diversificazione delle
fonti energetiche, fortunatamente gia intrapreso, a livello coarimig mondiale.
Per fini d’esercizio, € in ogni caso interessante evidemnzihe la capacita media produttiva di un
ettaro di terreno coltivato, pud essere cosi elencata:
Produzione Biodiesel: Soia 0,6t/ha; Girasole 0,8-1t/ha; Colza Mhd,40lio di Palma
Aha>.
Produzione Etanolo: Canna da Zucchero 7t/ha; Barbabietola 4t#is 3Wha.
E’ possibile pertanto sintetizzare in un valore medio di 2t/B#te, la capacita produttiva delle
colture destinate rispettivamente alla produzione di Biode8ébetanolo.
Volendo mediare a tutti costi il valore delle due tipologie didibaranti, & possibile assumere una
produzione media di 3 tonnellate per ettaro.
| calcoli non sono poi molto difficili: a fronte di una produzione di 3iardi di tonnellate, si
necessita di una superficie coltivabile di circa 10.000.0@@ndi(10.645,161km?).
Le approssimazioni del caso, sono comunque sufficienti a fagiioedini di grandezza:
La superficie agricola utilizzata nel mondo pud essere quatéfiin circa 14.000.000km?
(13.976.560km?) a cui bisogna aggiungere circa 34.000.000km? destipasicolo.
Non servono particolari equazioni per comprendere che la supedsfigieola necessaria per
sostituire con i biocombustibili i 3 miliardi di tonnellatedtocarburi consumati, ammonterebbe ad
oltre il 75% di tutte le terre coltivate.
E’ questo un valore assolutamente eccessivo, neppure da prendensiderazione o da discutere.
Bisogno pertanto avere I'onesta di presentare i biocombustibili caninimo di buon senso: le
colture energetiche devono dapprima trovare spazio in terreni pocotpiagimarginali come nel

caso del regime agricolo get asideche in Europa costituisce una notevole risorsa.

% valori medi della resa in tonnellate d’olio petaeb coltivato da intendersi come puramente indlicat

22



Qualora si sacrifichino terreni destinati a coltéwed, si dovranno adottare criteri improntati al
rispetto della sostenibilitd e della biodiversita, impiegandoeni destinati a monocolture
facilmente disponibili, e comunque non impiegando metodologie di coltivaBooessivamente
intensive.

Se lo scenario prospettato appare demoralizzante, in re@sib@gna avere la coerenza e la
tranquillitd nel’ammettere che i biocombustibili possono rapptasere giocare un ruolo nel
processo di diversificazione ed “allontanamento” per I'Unione E@rajadla fonte petrolio. Questo
ruolo perdo non pud essere quello di una “soluzione al problema” bensi duellta pedina
importante in un gioco altresi piu grande, una fonte rinnovabilecohibuisce notevolmente al
risparmio d’idrocarburi per una percentuale oscillante, nel brenmine, tra I'8% e il 14% del
totale dei consumi.

Possiamo pertanto concludere che i biocarburanti potranno credibilmestituire una valore
medio del 10% negli attuali consumi di petrolio: e interessaatare che I'Unione Europea ha
inserito proprio il 10%, come target per i biocarburanti nel 2020; tm gleesto sicuramente non
indicativo, ma ben ponderato e risultato di diversi studieiadd®.

E’ altrettanto confortante ricordare che sommando questo dati®#el(peraltro ottenuto facendo
riferimento alla disponibilita di materia prima delle coltuti superficie) agli sviluppi del settore e
aggregandolo a quello delle altre fonti rinnovabili quali I'eqlitdcsolare e la biomassa stessa, ci
permette di effettuare stime molto incoraggianti in termdnidiversificazione energetica nel
prossimo futuro.

In conclusione, anche limitandosi ad un target del 10% e osservdatiaiguardanti il risparmio
della CO2 immessa in atmosfera grazie a questa modestanpele di biocombustibili, si

percepisce I'importanza indiscutibile e il valore aggiunto aggtitda questo risultato.

2.5.2 Il rischio dell’utilizzo di colture Ogm

Alcune societa che operano nel campo dellingegneria genécao gia fatto esperimenti di
manipolazione di piante di girasole e mais, per aumentameséein olio o carboidrati, 0 ancora
peggio, per aumentarne la resa per ettaro coltivato: |atdirh tali studi, € ovviamente quella di
riversare tali applicazioni sperimentali nel mercatacaate della bioenergia.

A tal proposito, € importante a mio parere che I'Unione Europeggttdosin codice per la

produzione dei biocombustibili, con specifiche indicazioni circa fodiecolturali per estrarli e

produrli.

% sij veda il Capitolo Primo per maggiori delucidagio
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Tale codice di condotta, dovra estendersi alla totalita desi Pa@duttori e consumatori, non solo
europei, ma anche extracomunitari che vorranno esportare le lezoenad! territorio dell’Unione,
in primis i paesi con i contratti d’associazione del terzo mondo

L’obiettivo deve essere identificabile nella pit assolutddudella biodiversita.

E’ importante pertanto I'estensione di tale normativa non solo nelagg® dell’'Unione, dove
esistono gia meccanismi di controllo, di certificazione e isaez bensi anche nei delicati
ecosistemi di molti Paesi che sono desiderosi di avviamrimercio di biocombustibili con
'Unione senza troppe preoccupazioni circa la tutela del loro sezsmistema. Si pensi solo allo
scandalo dettato dalla deforestazione in America Latina eyMlalger fare spazio alle piantagioni
d’Olio di Palma, la coltura attualmente con la resa piu ieffie a livello mondiale in tonnellate
d’olio per ettaro coltivato; peccato scoprire poi che il 97% dedi’dlipalma importato nell’'Unione
Europea sia destinato all’industria alimentare e della casmes

E’ altrettanto importante peraltro avviare una campagna dhitdeione circa i reali vantaggi e
svantaggi che i biocombustibili potranno comportare, evitando finud@osdi creare nei loro
confronti un’opinione negativa generalizzata, alimentata gidlrimente da casi eclatanti e mediatici

come quello sopra citato dell'Olio di Palma.

2.5.3 Il limite energetico dei biocombustibili.

Il limite energetico rappresenta un aspetto piu tecnico etgaie rispetto al primo; € questo un
limite contenuto nel rapporto tra I'energia necessaria a renddiezabile il biocombustibili
all'utente finale e quella direttamente contenuta nel comblestibi s€. Premetto che vi sono
numerosi studi in aperto contrasto tra loro. Ho deciso a tal ptopdisaffidare le mie valutazioni
ad uno studio italiano compiuto dal Comitato Termotecnico Italiano, pgichgicino alla realta
d’analisi: viste le numerose variabili che possono influenaaestudio piuttosto che un altro, ivi
compreso il Paese dove vengono prodotti e consumati i biocombustibili, rsatpedi fare

affidamento su uno studio che come riferimento avessad.ltal

Ad esempio, per rendere disponibile il biodiesel al distribuforale si dovranno effettuare i
seguenti passaggi:

- Produzione dell’'olio grezzo nelle sue varie fasi;

Trasporto dall’azienda agricola alla ditta incaricaHadtrasformazione in biodiesel;

Trasformazione in azienda del prodotto;

Trasporto dall’azienda trasformatrice al distributoralén
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Queste quattro fasi consumano ovviamente una certa quantitargibenaffinché ci sia un
vantaggio energetico netto al termine della catena produtfixest’energia dovra essere inferiore,
possibilmente di gran lunga, a quella liberata dal combus$takso.

Molto brevemente si puo sintetizzare: per ottenere un joule diarsagoiodiesel, I'intero processo
per produrlo deve costare, in energia, molto meno di un jdtidepenti non avrebbe senso!

Colgo l'occasione per riportare, in particolare, lo studiemée sul ciclo di vita dei biocarburanti:
'analisi prende in considerazione biodiesel e bioetanolo e safto mtile per dimostrare la
fattibilita tecnica del prodotto biocombustibile.

L'analisi del ciclo di vitd’ prevede la scomposizione della catena produttiva in tante frazioni
elementari e, per ognuna di queste, awviene la raccolta dtiafioni relative ad input e output
dell'intero processo.

La fase finale dello studio € invece costituita dall’aggesgne dei dati ottenuti per ogni singola

unita e dalla redazione di un bilancio generale.

Caso studioFiliera Biodiesel

Scomposizione della catena produttfva

- Produzione di semi

- Lavorazioni del terreno

- Semina

- Fertilizzazione

- Trattamenti

- Raccolta

- Trasporto allo stoccaggio (1)

- Stoccaggio

- Trasporto all'impianto (2)

- Lavorazione industriale

- Trasporto al consumo (3)

Per ognuna di queste unita si calcolera I'input e I'output energelie contribuira al risultato.

Un notevole consumo energetico avviene in due soli passaggi tih sp@a indicati: la
fertilizzazione con un 33% di consumo sul totale e la trasformamoiustriale che copre un altro
43%. E’ interessante notare che se per la fase di trest@ne industriale siamo di fronte ad un
meccanismo collaudato che difficilmente potra essere migligmtogni caso non discostando di

molto l'attuale valore del 43% d’energia consumata), molto si puece fare sotto il profilo della

2" Nota come analisi LCA, Life Cycle Assesment
2 Fonte: CTI - Comitato Termotecnico ltaliano.

25



fertilizzazione. Il minore utilizzo di pratiche di fertiliazione invasive potrebbe aumentare
notevolmente il rendimento: uno studio del Dipartimento di Scieqpicate ai Sistemi Complessi
della Facolta d’Ingegneria Agraria delle Marche ha dimost@mparando due filiere di girasole
con differenti metodologie di fertilizzazione, che nella fdieron il minore impatto sul terreno a
parita di raccolto ottenuto si € realizzato un rapporto eneogetmsibilmente superiore al
rendimento medio (+15% d’incremento finale d’energia in upscita

Proseguendo nell'analisi del ciclo di vita, possiamo individukrefase di trasporto che
complessivamente, sommando i trasporti 1-2-3, ammonta al 20&beddgno energetico di tutto
il processo. E’ pero importante fare una doverosa annotazior@sumo di questa fase potrebbe
sensibilmente aumentare in caso di trasporti transnazionali oitiddi intercontinentali delle
materie prime e/o del biodiesel stesso (negli studi aar@red esempio il fattore trasporto incide
tantissimo, a causa delle enormi distanze che caratteoizaanazione americana).

E’ molto importante fare pertanto una riflessione su quest@sg®pinione del sottoscritto e di
molti autorevoli autori in materia di biocombustibili e rivolta’w@ilizzo dei biocarburanti quale
risorsa locale, per mezzo di filiere molto corte ed edfiti che massimizzino il beneficio
dell'impiego del biocombustibile prodotto.

Tanto minore sara il consumo nei vari passaggi del ciclo doeitdiocombustibile, maggiore sara
il bilancio energetico finale, alias, la convenienzamafliego del carburante vegetale.

In conclusione, lo studio del CTI dimostra in ogni modo che a frante dMegajoule di energia
prodotta in biodiesel il consumo energetico medio si attestaZ0i,® Megajoule.

Lo studio americano conferma, con un valore vicino, di 0,25 Malg lo studio italiano.

Possiamo pertanto affermare che, con specifico riferimentmraparto biodiesel, non vi sono
motivi per accusare tale produzione di essere energeticanramgeo dispendiosa, visto e
considerato che I'energia consumata nellintero ciclo é parégena quella del diesel e |l
guadagno finale e sostanzioso e ripetibile tutti gli anni, semmmralcune oscillazioni.

Con riferimento al bioetanolo, il bilancio energetico, sepmositivo (1-1.2), € notevolmente
inferiore a quello ottenuto dal biodiesel (1.7-2) ottenuto con olio di gabolza e girasole.
Tuttavia, questo valore sembrerebbe livellarsi molto analizzandmdimenti dei prodotti di
seconda generaziofie cui nei paragrafi successivi sara dedicata attenzioivitb & in ogni
modo quello di leggere questi dati con molta cautela, poiché numswosi gli studi, anche
discordanti, tra i due combustibili, secondo l'interesse di promudVdreetanolo piuttosto del

biodiesel o smentire entrambi.

2 Attualmente in fase di sperimentazione
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La scelta di analizzare il biodiesel sara pertanto dettatasolo da quest'elemento, ma da un
insieme di fattori quali, la maggiore penetrazione a livellmpeo del biodies&) i minori costi per
la produzione e la gestione degli impianti, e la piu immedipialicazione pratica del prodotto

biodiesel all'utenza finale (in particolare nell’autotrazione)

2.6 |l pericolo dell’alterazione dei prezzi nelle materigorime agricole

La necessita di analizzare obiettivamente pregi e difeitbiocarburanti impone un’analisi accurata
del maggiore pericolo percepito dall’opinione pubblica a propositbideombustibili provenienti
da colture in precedenza indirizzate all’agricoltura food.

E’ tuttavia doveroso compiere, I'ennesimo, chiaro distinguo teet@holo e Biodiesel: ricordiamo
che a livello mondiale & particolarmente diffuso il bioetanoientre nello specifico contesto
europeo prevale il biodiesél

E’ interessante, sempre in termini di premessa, notard bi@ombustibile biodiesel, & prodotto
da soia, girasole, colza e olio di palma, colture definite tpleme”: se & vero perd che la soia
rientra pienamente nelle coltui@od il girasole e la colza non possono certo essere paragonati (in
termini di colture alimentari) al mais o alla barbabiettdaquali si ottiene il bioetanolo.

Sembra questa forse una difesa di principio, ma vuole finlitosevidenziare che le materie prime
costituenti il biodiesel, appartengono si al cifdod ma non sono suscettibili a mio avviso, di
aumentare la fame del mondo o diminuirla, in caso di loro maggioninore coltivazione.

Si ricordi peraltro che le distorsioni da tempo esistenti vanceraate nella Politica Agricola
Comunitaria che scelleratamente evita le importazioni dasiP&@erzi per pure questioni di
protezionismo commerciale ed autosufficienza alimentare.

Non ultimo, si pensi al regime dskt asideche mantiene inalterati terreni agricoli in assetto non
produttivo, evitando sovrapproduzione, dietro il pagamento ai contadopedudi un corrispettivo

in denaro. E’ importante menzionare queste fattispecie, quandocitfaumento dei prezzi delle
materie prime e s’indirizza la colpa ai biocarburanti ned loasieme; si pensi solo al problema, su
scala mondiale verificatosi nel 2007 riguardo ai cerealieesalbrte strategiche, a seguito del calo
della produzione d'alcuni paesi leader mondiali, quali il Canadausttalia che hanno sfiorato il
50%, a causa d’eventi climatici eccezionali.

Si pensi poi alle esigue scorte cerealicole comunitaridqhahro causato un innalzamento repentino
dei prezzi delle materie prime, tanto e vero che I'Unionejiem si € trovata costretta a sbloccare i
terreni in regime dset asideper far produrre cereali e calmierare i prezzi: anche istqueso, é

interessante ricordare a titolo informativo che nel 2007 i dargizati in Europa a fini energetici

30.80% sul totale dei biocarburanti
31 |potizzando un 100% di biocarburanti utilizzatsgiamo attribuire al Biodiesel oltre '80% delatet
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hanno oscillato tra una percentuale dell'l% e il 2% del tStaknfermando la non responsabilita
dei biocombustibili al problema.

Le Stime per I'anno 2020 della Comunita Europea indicano una riduzionestbetlicerealicoli del
15% per far spazio al target indicato per i biocombustibilgueésta una cifra assolutamente
sostenibile.

Nonostante tuttavia questa accorata difesa, motivata amcheorvinzioni personali, circa la
sostenibilita del biodies&lé interessante a mio parere fare alcune considerazioni:

- La premessa per un reale successo dei biocarburanti @ geanerazione e conseguentemente la
continuazione dell’attivita di ricerca in quelli di secondaiede esclusivamente nella sostenibilita
ambientale e sociale che questi prodotti devono dimostrare,isic@nente.

- Per sostenibilita sociale possiamo identificare il concgticondo cui & impensabile che colture
potenzialmente destinabili all’alimentazione siano massicaien utilizzate come combustibili
negli autoveicoli dei paesi occidentali e non, a causa di g@iteconomiche che ne hanno
spregiudicatamente incentivato lo sviluppo a discapito del eéttod primario.

- Qualora avvengano forti variazioni circa il prezzo delléem@ prime su scala mondiale a causa
dei biocarburanti, come denunciato dallo stesso Commissario @bko itlelle Nazioni Unite, in un
comunicato stampa del Novembre 2007, € importante circoscrivarggetto e il comportamento
cause del danno: nello specifico, se paesi come gli US4arad politiche d’incentivazione
spregiudicata del bioetanolo, € importante in sede di WTO, ideméfregole precise per la tutela
delle produzioni alimentari non solo all'interno del Paese, maamdianti anche dei suoi principali
partner riguardo quelle produzioni.

- In ultimo, é essenziale, definire un meccanismo di sanzoregolamentazione, approfittando
della fase ancora iniziale di sviluppo del settore. E’ pertaado ogni modo opportuno
regolamentarlo correttamente, piuttosto che chiederne rindi acduserebbero gravi perdite
economiche e sociali;

- Concludendo, ci si ricordi le esternalita positive non economiofieero gli innumerevoli
elementi positivi che i biocarburanti apportano in termini diala@tinquinamento, solo come
esempio, ovvero il loro notevole valore aggiunto rispetto ai cottldufossili.

Passero ora ad esaminare un interessante caso di distorsipnezdepresumibilmente legato alla

produzione e all'utilizzo del Bioetanolo che ha scosso I'opinione pribblitutto il mondo.

%2 Fonte: ConfAgricoltura
33 Pur prefiggendosi limiti allo sviluppo del comparguantitativamente identificabile in un targek H@-14% sul totale
degli idrocarburi consumati su scala europea.
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L'intenzione non € quella di difendere il bioetanolo, per il qualelse mantengo posizioni
scettiche, piuttosto di comprendere le cause che hanno portatasdita di quello che in Messico

e divenuto il “caso delle Tortillas”.

2.6.2 Il Caso Tortillas in Messico

In Messico si dice che Cargill non perda mai. Anzi, quandoeitzw dellatortilla sale alle stelle,
guadagna. Se importa mais dagli Stati Uniti, ne trae ggiaAl contrario, se esporta il cereale in
altre nazioni, riceve sovvenzioni. Cargill, fondata 140 anneféga seconda industria privata piu
grande del mondo. Lavorano per lei 149 mila addetti in 72 paesivista Fortunela colloca al
20° posto tra le compagnie piu importanti del pianeta. Si occeffacguisto, lavorazione e
distribuzione di grani ed altri prodotti agropecuari. In un opuscolo pitabio descrive se stessa
come: 'la farina nel vostro pane, il grano nelle vostre tagliatelle, ilessllille vostre fritture. Siamo

il mais delle vostre tortillas, il cioccolato del vostro doldejolcificante della vostra bibita. Siamo
I'olio dei vostri sughi e carne, maiale o pollo che mangiate a cena. Slaratone dei vostri abiti
ed il fertilizzante del vostro campd.a multinazionale ha iniziato ad essere presente inibtepsl

di 80 anni fa, compiendo incursioni in operazioni forestali nel nar@ege decenni dopo, riprese le
sue attivita, oggi principalmente nell'ambito agricolo. N@F2 inauguro il suo primo ufficio in
territorio nazionale con sei impiegati. Il Trattato di Lib&ommercio dell'’America del Nothin
primo luogo, e la scomparsa di Conastipmi, causarono enormi vuoti sul mercato nazionale delle
granaglie che furono occupati dal gigante. Da allora, la suanzeesell'agroindustria messicana é
inarrestabile. Il TLCAN stabilisce che le importazioni daisnstatunitense possono essere soggette
a determinate quote stabilite ogni anno, che in caso di superameimtono il pagamento di un
dazio. Tuttavia, il governo messicano ha eliminato unilaterate questa protezione, permettendo
I'entrata di maggiori volumi di granaglie senza alcun daz 8a il 1994 e 2001, le importazioni
fuori quota sono ammontate a quasi 13 milioni di tonnellate. Le grarmndgstrie, come Cargill

e ADM, hanno venduto la maggioranza del mais che il Messicadpastato negli Stati Uniti,
avvantaggiandosi enormemente dall'importazione del cereala gpagare dazio. Inoltre, hanno
beneficiato del sussidio nascosto presente nei crediti alltegmore che Washington concede. Le
risorse destinate ai programmi di pignoramento, magazzinaggayvimentazione, nolo e
cabotaggio perché il raccolto di mais di Sinafosia trasportato in posti remoti, cosi come per
permettere il suo ingresso sul mercato in modo scaglionato mpbtesono state generosamente

concesse a Cargill. Nel 2006, quando la multinazionale ha esportioace di migliaia di

* TLCAN = Trattato di libero scambio USA-MESSICO
35 Compafiia Nacional de Subsistencias Populares
%I pitr importante del paese
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tonnellate del cereale in altri paesi, il governo messicansdvvenzionato l'affare. | produttori
commerciali di mais bianco del paese ricevono per il suo prodottprezzo concordato col
governo chiamato prezzo obietti’o Questo & maggiore di quello stabilito sul mercato
internazionale piu i costi di nolo e di magazzinaggio dal rifembmei New Orleans fino al punto di
consumo in Messic¢d Questa differenza tra prezzo obiettivo e prezzo d'indiffergn® fluttuare
tra 450 e 50(pesosla tonnellata che paga il governo, e non le industrie che conatiezano il
grano, le quali sborsano solo il prezzo d'indifferenza. Cargiline una delle piu importanti
accaparratrici del cereale, ottiene cosi, in manieradtidj un importante sussidio. Nel 2002 la
Commissione Federale di Competenza ha autorizzato Cafgiicall'utilizzo e lo sfruttamento di
una struttura portuale specializzata a Guaymas, Sonora, inale@mippo Contri, la cui attivita
preponderante e la gestione di silos per la raccolta, conserjazimaatenimento,
immagazzinamento e commercializzazione d’ogni tipo di granggiiacipalmente grano, mais e
saggina. Il gigante controlla, inoltre, il porto di Veracrugresso principale delle importazioni di
granaglie. Denunciata come uno dei principali responsabili dizoridel prezzo dell¢ortilla, ha
comprato ed immagazzinato 600 mila tonnellate di mais didirea1.65(pesoda tonnellata, che
mesi dopo ha venduto a 3.5p8sos Ora, con la liberalizzazione delle quote d’'importazione del
cereale, per abbassare i prezzi, otterra un nuovo beneficiond®etorenzo Mejia, presidente
dell'lUnione Nazionale degli Industriali dei Mulini e Tortill@s, 'hoi dei mulini non potremo
importare e cercheremo i servizi di CargilL'azienda ha respinto le accuse e di fronte all'ondata
d’'indignazione, ha negato di esselie rhais delle vostre tortillds "Cargill ha esposto in un
comunicato condiviso con consumatori, gli industriali della pasta e delldlaortosi come con
I'industria dell'allevamento, la sua preoccupazione per l'alto prezzal chais ha raggiunto negli
ultimi tempf. Ha accusato dell'aumento il libero mercato ed ha assicarat I'acquisizione delle
granaglie messicane da parte d'allevatori di maiali naliidrea provocato pressioni al rialzo.
L'esperienza messicana con Cargill da la ragione alle diciweni di Felipe Calderén a Davos.
Nelle passate elezioni del 2 luglio in Messico, ha vintdérb mercato. Ha trionfato un modello
che permette la speculazione sul principale alimento della @igpolare, che orienta i sussidi
pubblici verso i profitti privati e che distrugge I'economia catiphe monopolistiche. Il prezzo del
mais, alimento base per milioni di messicani, € cresciut@l@ in pochi mesi, causando anche
'aumento d'uova, latte, carne, pomodori. Centinaia di maldiipersone si sono radunate in nove
stati messicani per manifestare contro il “caro tortiltamai in pratica fuori controllo; le classi piu
povere sono ormai in ginocchio ed il dissenso contro le politiche antipomtEbargoverno

aumentano.

37 Non molto diverso da quello CE
% Noto come prezzo d'indifferenza
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E’ importante rilevare che la crisi creatasi e indipendelatéo sviluppo del bioetanolo che ha
solamente accentuato la situazione, non essendone la causa lgrindipanportante peso nella
responsabilita dell'impennata del mais & stato in ogni casecknte scelta verde del Presidente
Americano Bush che ha eccessivamente promosso l'uso dell’etanolotprddbimais al posto
della benzina negli USA, con il risultato che il mais & aagu richiesto sul mercato aumentando
cosi ancora di prezzo e facendo nascere il paradosso secondo cuilochi

produce non potra nemmeno mangiarlo.

2.6.3 La corresponsabilita del bioetanolo destinato agli USA nella crisé daittillas Messicane
E’ dalla crisi petrolifera degli anni '70 che negli Stati iUdiAmerica i prezzi della benzina non
raggiungevano i livelli attuali: in media tre dollari al gaié (3,78 litri). In alcune localita, il prezzo
arriva addirittura a cinque dollari. Due anni fa il carburaoava poco meno di due dollari, e gia
allora tale prezzo era ritenuto elevato. Del resto, mgierécani sono abituati a livelli attorno a 1,2
dollari a gallone. Nel 2005 il prezzo della benzina eraossginto al rialzo nel breve periodo
dall'uragano Katrina. Fanno inoltre sentire il loro peso anchinitate capacita di raffinazione:
non a caso, negli USA non sono costruiti nuovi impianti da oltre 30 barmausa principale della
crescita senza sosta del costo di un pieno e tuttavia daargiaregli elevati costi del greggio. Sulla
domanda di greggio pesa notevolmente la crescita esponenziatengeimi in paesi emergenti
come India e Cina, e le attivita di ricerca e sfruttamelitnuovi giacimenti petroliferi sono molto
costose. In aggiunta, la guerra in Iraq e la crisi diplomatal'lran diffondono sui mercati un
clima di generalizzata incertezza che spinge al ridkgprezzi.Visti tutti i fattori in precedenza
esposti, non sorprende quindi che i politici americani tendaneoark le fonti nazionali d’energia.
L'etanolo, che negli USA é prevalentemente distillalowths, s'impone cosi come logico sostituto
della benzina. Questa fonte rinnovabile consentirebbe di ridurtbpéadenza degli Stati Uniti dal
petrolio”, come ha affermato il Presidente George W. Bush varsk occasioni. Nel 2005 il
Presidente ha emesso un'ordinanza in base alla quale entro ill 20b8udmo annuale d’etanolo
dovra raddoppiare, passando dagli attuali 4 milioni a quasi 8 mitiomjalloni. Gli analisti
prevedono un innalzamento di questa soglia gia prima di tale data, giu che democratici e
repubblicani sono entrambi accesi sostenitori del biocarburantetacdalle pannocchie. Entro il
2030, un terzo del parco auto degli USA potrebbe cosi viaggibreetanolo e molti costruttori
stanno predisponendo vetture Flexfuel® capaci di utilizzare bioetanisicelato con benzina ad
85% nei loro motori.Una crescita questa poderosa ma eccessiygpe tleregolamentata per essere
ritenuta sostenibileUn gallone d’etanolo costa oggi 2,6 dollari, quindi meno della benzina. U

livello in questo periodo sufficiente per generare utile intergss visto che la produzione incide
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tra 1 e 1,2 dollari per gallone. Nella “wheat b&lttali margini hanno dato l'inizio ad una vera e
propria corsa all'oro, soprattutto in stati produttori di mais ctowa, Indiana o Minnesota. Negli
ultimi cinque anni sono state aperte quasi 100 nuove raffinertandl® e 33 sono in fase di
costruzione, a costi tra 50 e 125 milioni di dollari. Tale esparsé finanziata prevalentemente da
piccoli investitori privati che decidono di investire i propsparmi in questi impianti, scegliendo
una via alternativa alla “tradizionale” Borsa di Wall Strée conclusione, € inutile nascondere che
si nascondono delle insidie attorno al processo di sviluppo dei biocomlustibprimis il
bioetanolo, dettate spesso da logiche di profitto. E’ per questivo che 'Unione Europea, a mio
parere, deve tralasciare lo sviluppo di questo biocarburant@cemtrarsi, nei limiti delle colture
sostenibilmente producibili, sulla produzione del biodiesel chetpeslpud ottenere anche da ol
di scarto alimentare inutilizzabili e in futuro anche dalle glgleei progetti attuali di ricerca e
sperimentazione garantiranno i risultati sperati. Per tatgone, ho deciso di concentrare e
focalizzare la mia tesi sullo studio di questo combustilglgetale, per le molteplici fonti attraverso

le quali puo essere ottenuto e per la sua attuale maggioeaibdié rispetto al bioetanolo.

2.7 La scelta del biodiesel

Il biodiesel & una miscela di esteri metilici, ottenuti dagii e dai grassi animali e vegetali.
Conosciuto in chimica come EMV, Estere Metilico Vegetalandiquido combustibile che deriva
da prodotti agricoli e vegetali in generale. Non € un semplioenwdi il frutto di una trasformazione
chimica che consente di ottenere caratteristiche chinsah abbastanza precise, definite in Italia
con normativa tecnica UNI: tali peculiarita lo rendono affinegakolio e ne consentono la

sostituzione nei motori endotermici a ciclo diesel (aliasptiam diesel e turbodiesel common rail).

Tabella 1 — Confronto caratteristiche chimico -di® tra il Gasolio e il Biodiesel

Caratteristica Gasolio Biodiesel
Potere calorifico inferiore 42 37
Contenuto in ossigeno (% in peso) Assente 11
Numero di iodio 8,6 108,7
Numero di cetano 48 56

Flash Point (°CY 72 160

Viscosita (cSt) 2,6 (a20°C) 51 (a20°C)
Stato Liquido Liquido
Aspetto Limpido Limpido

(Fonte: Comitato Termotecnico Italiano)

39 Meglio nota come “fascia del frumento”

4011 “flash point” o punto d’infiammabilita, corrigmde alla temperatura minima alla quale i vapotirdcombustibile
si accendono alla presenza di famma.

Un basso valore puo rivelare la possibile preseinzamposti volatili e infiammabili come il metawohel biodiesel.
Piu é alto il punto d’infiammabilita tanto piu leoscaggio, il trasporto e la manipolazione del pttmsono sicuri.
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Per alcune proprieta il biodiesel presenta un comportamentmraidi quello del gasolio.
Essendo caratterizzato da un numero di cetano piu elevato delogasidienzia una maggiore
prontezza all'accensione e il valore di flash point pit altaqullo del gasolio assicura una

maggiore sicurezza nella manipolazione.

2.7.2 Le materie prime

Il biodiesel pud essere prodotto dagli oli vegetali, ottenuti dalleire oleaginose dedicate, e dagli
oli e dai grassi animali e vegetali esausti di originenehtare, recuperati mediante la raccolta
differenziata.

Alle latitudini italiane le colture dedicate generalmemipiegate per la produzione del biodiesel
sono il colza, il girasole e, in misura inferiore, la soia.

| dati, gia riportati nei paragrafi precedenti, relatille rese in Italia sono riportati nella tabella 2:

Tabella 2 — Le principali caratteristiche prodwgtielle colture oleaginose italiane

Coltura Produzione disemi | Resa media in| Costo della coltura
(t/ha) biodiesel ( /ha)
(t/ha)
Colza 15-2,1 0,9 500
Girasole 2,0-3,2 1,1 600
Soia 2,9-3,6 0,6 800

(Fonte: Dati congiunturali ISTAT relativi al 2005)

Gli oli vegetali, utilizzati per la produzione del biodieselrielno dalla preparazione e dalla
conservazione degli alimenti e possono provenire dagli esercizi pubbéte attivita di
ristorazione collettiva, dalle industrie agroalimentari eedatenze domestiche.

E’ questo un elemento innovativo, non menzionato fin d’ora: il biod&esatenibile pertanto non
solo dalle colture dedicate ma anche dal riciclo di oli esaagt] proposito segnalo il progetto
europeo “Biodienet” attualmente in corso che vede protagonisgeniZia Veneziana per I'Energia
quale partner italiano del programma.

Contestualmente, possono essere avviati alla produzione del bladieassi animali residui della
lavorazione delle carni bovine, suine e avi-cunicole, pur con atiedasprazione e successiva

miscelazione con I'olio vegetale ottenuto dalle colture deédic
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2.7.3 Come si produce il Biodiesel

Il biodiesel é il risultato della trasformazione industrialdledenaterie prime sopra citate: tale
processo prende il nome di “transesterificazione”.

E’ tuttavia indispensabile evidenziare i due differenti icmloduttivi degli oli vegetali che
precedono la transesterificazione: il primo con partenza daltere dedicate, il secondo inerente

invece la rigenerazione degli oli e dei grassi animatigetali esausti.

1) Ciclo produttivo A

Utilizzo di Colture dedicate

Gli oli vegetali ottenuti dalle colture dedicate, hanno congdrdel loro processo di ottenimento il
pretrattamento dei semi: operazione articolata in cui i seno puliti, decorticati e macinati.

A seguire, awviene la fase di estrazione degli oli veggtakzi che puo avvenire in tre modalita
distinte: meccanica, chimica e mista. Nel primo sistem@lfo economico e ideale per piccoli
investimenti, ci si avvale di una pressa; nel secondo metosicagivale della capacita di solventi
organici (maggiore resa nell’estrazione rispetto al metod@anémm); nella terza modalita, quella
mista, ci si avvale di entrambi gli strumenti, ovvero tueleccanico e quello chimico.

Il risultato di questo primo ciclo produttivo € I’ olio grezzo.

Il sottoprodotto che si ottiene invece dipende dalla tipologjsdgata:

- pannello grasso nell’estrazione meccanica

- farina nell’estrazione chimica

- farina disoleata nell’estrazione mista

Entrambi i tre sottoprodotti potranno essere avviati allimpiger la preparazione di mangimi
animali concentrati. Il pannello grasso invece pud essere arilzzato per la produzione di
energia termica mediante combustione diretta.

Seguira la raffinazione degli oli grezzi, che separer@sidui solidi e ridurra l'acidita degli oli
preparandoli alla trasformazione finale in biodiesel.

E’ interessante notare che gia a questo punto, I'olio grezzmttesuto sarebbe gia utilizzabile con
alcune precauzioni e modifiche in motori dedicati, come avvienaldani paesi europei, in
particolare nel sud della Germania, dove al biodiesel semipisppsso si affianca I'utilizzo di olio
vegetale definito “tal quale”.

Allo stato attuale, la transesterificazione rappresenta lparica lavorazione per consentire all’'olio

di essere tranquillamente utilizzato in qualsiasi motoesalisenza particolari accorgimenti tecnici.
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1) Ciclo produttivo B

Utilizzo di oli e grassi animali/vegetali esausti

La seconda fonte da cui ottenere olio grezzo, da mandare alltiaddstla trasformazione che
produrra in seguito il biodiesel, € la rigenerazione di ghassi animali / vegetali esausti.

Questi oli, divenuti acidi a causa delle elevate temperaliucettura, vengono riportati a livelli di
acidita compatibili con la conversione a biodiesel.

Si utilizzano due metodologie: la saponificazione e la sintisirgliceridi, entrambe finalizzate
alla riduzione dell’acidita di questi materiali.

2) La fase di trasformazione in Biodiesel: la Transesterificazione

Il processo finale dedicato all’ottenimento del prodotto Biodiesellarsua fase “industriale”,
prende il nome di transesterificazione: il difficile termirfa riferimento ad un processo di
produzione di metilesteri.

Cerchero di rendere il piu semplice e breve possibile layapiene di un processo, prettamente
chimico, molto collaudato ed efficiente.

Gli oli raffinati non sono adatti ad essere utilizzati tallig®prattutto nei motori Diesel veloci, a
causa della loro elevata viscoditaUn netto miglioramento di questa caratteristica pud essere
ottenuto pertanto con il processo tiansesterificazione o esterificazione, che, come si puo
osservare in figura, ha come risultato piu evidente la eottietla molecola del trigliceride in tre
molecole pitl piccole e quindi meno viscHse

Come si puo osservare, la reazione di esterificazione da ungiwigta chimico, € semplice.

Una difficolta invece, € dovuta al fatto che I'olio raffinatoostituito da una miscela in cui i grassi
vegetali sono presenti sotto forma sia di trigliceridi chdigliceridi e monogliceridi: la reazione,

quindi, deve essere ottimizzata sulla media delle casditée di questi componenti.

170-80 cSt al 20°C contro i 4-7 cSt del gasolio

]
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Per ottenere un estere quindi, occorre trattare I'olio edffiron un alcol metilico, nella quasi
totalita dei casi, anche se varie prove sono state fattd'acol etilico e opportuni catalizzatori
normalmente alcalini quali I'idrossido di potassio, I'idrossido di saoalimetilato di sodio che
aumentano la velocita e I'efficienza della reazione checpabavvenire a temperature e pressioni
non elevate. Altrimenti si parla di tempi molto lunghi oatnperature dell'ordine dei 250°C.

Per oli grezzi con acidita elevata superiore a 1% l'utilidzcatalizzatori alcalini puo portare alla
formazione di saponi quindi sarebbe meglio usare quelli acidi. Nimenge pero gli oli raffinati
hanno una bassa acidita e percio si impiegano proprio catalizziaalini.

Il prodotto finale ha una viscosita inferiéteispetto all'olio grezzo; le caratteristiche a freddo sono
tali da renderlo idoneo per quasi tutti i climi; il numero dace aumenta di 12-15 unita; € inoltre
possibile aggiungere combustibile minerale in gualsiasi proporzione.
Si ottiene anche un sottoprodotto: una fase acquosa a baseedblglila cui raffinazione richiede
impianti piuttosto complessi.

Il bilancio di massa semplificato dell'intero processoseguente:

1000 kg di olio raffinato + 100 kg metanolo = 1000 kg biodiesel + 100 kgegliolo

Poiché si tende ad ottenere un elevato tasso di conversioneria etilicd*, occorre eliminare
fosfolipidi e mucillagini e mantenere il tasso di acidi&l'olio il piu basso possibile.

Per accelerare il processo si opera in due modi:

- aggiunta di metanolo/etanolo in eccesso, tipicamente in rappod;

- eliminazione della glicerina formata.

Il metanolo non é totalmente solubile nell'olio a temperatura angbieatorre quindi ricorrere al
riscaldamento e agitazione della miscela. La temperdiu@azione in effetti non & standard, ma
deve essere individuata tenendo conto anche dei tempi di reazione.

Indicativamente, dopo un'ora non si osservano differenze signiéadditiesa con temperature di 45
°C o di 60 °C, mentre a 32 °C la resa e leggermente infelmeo quattro ore invece la resa e
sempre attorno al 98-99%.

L'alcol residuo nella soluzione di metilestere viene sepgrat distillazione sotto vuoto e quindi
tutto o quasi I'eccesso di metanolo immesso viene redopera

Esistono comunque differenti tecnologie di processo:

A - Processo a medio-alta temperaturautilizzato per grandi impianti;

B -Processo a temperatura ambiente utilizzato per piccoli impianti da 1000-3000 t/anno.

Richiede poca energia e, quindi, € relativamente economico;

43 Circa 6-7 cSt a 20°C - dello stesso ordine di geaza di quella del gasolio.
“4 Se possibile superiore al 97%
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C -Processo continuo ad alta temperatura e pressiondl processo di esterificazione é
normalmente discontinuo, ma per impianti con elevata capacfaosutilizzare un processo in
continuo caratterizzato da elevate pressioni e temperatigazibne.

Colgo l'occasione per evidenziare la possibilita concreta dlizmare l'intero processo di
produzione del biocombustibile dalla fase di campo al prodotto finale non gppdgsi
esclusivamente su grandi realtd industriali per ottenenadéotmazione del prodotto; & pertanto
fattibile la realizzazione di un sistema di produzione su picaatasseppure con i limiti ad esso

connessi. Questa riflessione € il punto di partenza dello studicogetts per una capacita di

produzione locale del biocombustibile, incentrata sul concettofiledla corta.

2.7.4 Bilancio energetico

Il bilancio energetico del ciclo di vita illustrato precatlamente, ha evidenziato un risultato
positivo, con un consumo energetico pari a circa un quarto riggkdtoergia prodotta.

Un aspetto degno di nota ma che non e stato considerato e reli&tipossibilita di ottenere |l
biodiesel partendo da oli usati invece che da oli vergini.

Questa soluzione non migliora il bilancio energetico, ma aumestataggi ambientali eliminando
un rifiuto e trasformandolo in risorsa e contribuendo a diminuiosti del prodotto finito.

A questo scopo, dopo un’adeguata filtrazione, si possono utilizgtrgli oli alimentari esausti.

2.7.5 Le emissioni nocive del diesel paragonate a quelle del bibdiese
Quanto alle emissioni del biodiesel, prodotte sia dal tubo di scappacte nell'intero suo ciclo di
produzione, puo essere utile e doveroso un confronto con il diesel, anghenttadi vista delle

conseguenze che tali emissioni hanno sulla salute umana e sulii@aono

1. Anidride Carbonica (CO?)
Per quanto concerne le emissioni di anidride carbonica, si € vjineiata I'importanza
dell'azzeramento del ciclo del gas serra, tenuto conto del pmagisaccumulo di anidride
carbonica da parte della pianta produttrice del futuro olio bioconbldastiella sua fase di crescita
in campo. Volendo essere precisi, 'emissione non € nulla, ma@“culla”’; vuole questa essere una

precisazione, visto che comunque il biocarburante € composto ald @%tanolo.

2. Metalli pesanti e zolfo (SO?)
Vi sono altri due composti che risultano assenti, o presenti imitauanfinitesimali, nel biodiesel: i

metalli pesanti e lo zolfo. | primi, procurano numerosi effaflia salute umana sia nel breve che
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nel lungo periodo: possono causare danni ai reni, al sistema nensspello immunitario e in

certi casi, a seconda del metallo presente, possono awéie effetti cancerogeni.

Lo zolfo, anch’esso presente nei prodotti petroliferi ed emedn a@anbustione sotto forma di
anidride solforosa (SO?) é la causa principale delle piogde.deuo inoltre provocare irritazioni a
occhi, gola e vie respiratorie.

Solo da un paio di anni si sta cominciando a mettere in commersig dan bassi tenori di zolfo,
ma le migliorie apportate al processo di raffinazione fannoceresil prezzo finale del

combustibile, rendendolo “esclusivo” sulla féte

L’'uso del biodiesel, che per sua natura non possiede zolfo, aiittaree rsensibilmente I'impatto

ambientale e puo venire usato come additivo per garantire al@désdapecifiche di Ultra Low

Sulphur (ULS).

Volendo continuare nella carrellata delle sostanze nocivessamd biodiesel ottiene numerosi

vantaggi in termini di emissioni con particolare riferinteat

3. Monossido di carbonio (CO)
Il monossido é l'inquinante gassoso piu abbondante in atmosfera, I'lanicai concentrazione
venga espressa in milligrammi al metro cubo (mg/ms3). Ueol@ alimentato al 100% con biodiesel
emette un valore di CO mediamente inferiore del 40-45% tespegasolio.
Il monossido di carbonio € indice di una combustione non perfetta i quanrtmsice in carenza di
ossigeno, ed e proprio la naturale abbondanza di questo gas nella analetobiodiesel
(mediamente il 10% nel biodiesel contro il 2% nel gasolio), a iboie ad una combustione

completa, diminuendo le emissioni di CO.

4. Idrocarburi incombusti (HC) ed aromatici (BTX)
La presenza di idrocarburi nell’aria € dovuta in parte a prodessigine naturale, e soprattutto a
processi biologici di decomposizione della materia organicalle emissioni gassose degli
allevamenti. Per quanto riguarda il contributo dovuto all’attisigéi’'uomo, si puo dire che la fonte
principale sono i mezzi di trasporto, fra i quali primeggiaveicoli a benzina.
L’'uso del biodiesel, rispetto al gasolio, abbatte gli idrocarimsaturi e aromatici emessi di circa il
30-35%, ma si possono ottenere risultati migliori o peggiori, ansiecdella motorizzazione del

veicolo. Su motori appositamente progettati I'abbattimento éonsanificativo.

%5 Sj veda BludieselTech®, Diesel EcOPlus®...
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Per quanto concerne gli effetti sulla salute degli idrocargombusti e aromatici, essi sono
strettamente correlati a complicanze del sistema polme@nareonseguenti forme tumorali; la loro

riduzione pertanto rappresenta un elemento estremamente important

5. Particolato (PMx)
Il particolato atmosferico € composto da particelle sospésstato solido o liquido che, a causa
delle loro piccole dimensioni (i famosi PM10, di diametro imfexiai 10 micron), restano sospese
in atmosfera. In particolare il PM 2,5, che costituisaeecil 60% delle PM10, rappresenta il
particolato inferiore ai 2,5 micron, tristemente noto cop@Vere respirabile”, per le sue capacita
di penetrare nel tratto inferiore dell’apparato respiratde conseguenze sono immaginabili.
Tutti gli studi effettuati dimostrano che le quantita di ijcatato emesse dal biodiesel sono quasi la
meta rispetto al diesel. Si e visto inoltre che il parétmfine / PM 2,5 & contenuto in percentuale
minore sul totale emesso.
Uno studio del Dipartimento Minerario Statunitense, ha inoltigeewziato che, a parita di quantita

emessa, il particolato del biodiesel risulta essere anehe tancerogeno.

6. Ossidi di azoto (NOXx): Il tallone d’Achille del Biodiesel
Gli NOx sono fra gli inquinanti piu pericolosi, in quanto tossigiesponsabili dell'insorgere di
varie malattie alle vie respiratorie.
Importanti fonti di queste emissioni sono gli impianti termité €entrali termoelettriche; tuttavia,
la meta delle emissioni € dovuta esclusivamente al waféecolare.
Purtroppo, riguardo alle emissioni allo scarico, il biodieselenienle quantita emesse, seppure del
10-14%, rispetto al diesel: a difesa del biocombustibile, bisogmagsservare che I'intero ciclo di
produzione del biodiesel permette un risparmio del 20% di NOx rispdtamalogo ciclo di

ottenimento del tradizionale diesel.

2.7.6 Biodegradabilita e tossicita

Vi sono altri due fattori che rendono preferibile il biodieseleigpa qualsiasi altro combustibile
fossile: il biodiesel € minimamente tossico e completantantiegradabile in 21 giorni.

Per quanto concerne la tossicita, stiamo parlando in fin dei dooti olio a cui & stato tolto il

grasso e che ha un sapore non proprio eccellente, ma niente di pi

E’ un esempio banale ma rende lampante la profonda differenmgpdito, in tutti i sensi, di un

prodotto semplice e degradabile rispetto ad un qualcosa che @on
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Quanto alla degradabilita, il biodiesel si degrada totalmien2d giorni ma gia dopo due giorni, a
contatto con l'acqua, gli acidi grassi che lo compongono nongandevabili.

Non é difficile fare un raffronto tra un prodotto biodegradabile al 100%1 giorni qual’e il
biodiesel e il petrolio, assolutamente non degradabile: non seslia immaginazione e memoria
pensando ad esempio agli incidenti di navi petroliere degliiuinanni; si pensi alle varie “Exxon
Valdez”, “Erika”, “Jessica”, “Prestige” che hanno rivais in mare decine di migliaia di tonnellate
di greggio sterminando centinaia di migliaia di animali magidistruggendo paurosamente la flora
circostante. Pensate se il loro contenuto si fosse auto elarpeatla maggior parte gia dopo un
paio di giorni e in maniera totale dopo sole tre settimane.

In conclusione e possibile effettuare una breve comparazionesdaisioni inquinanti di biodiesel
e del tradizionale gasolio, con l'analisi dei singoli Inquinargil'intera fase di produzione
(emissioni del ciclo) e utilizzo su strada (emissioni altarico). | risultati sono intesi come parti
percentuali rispetto alle emissioni prodotte dal tradizionalebcstibile fossile diesel attualmente

in commercio.

Tabella 3. Biodiesel. Emissioni allo scarico e 'dekro ciclo produttivo.

Biodiesel Biodiesel
INQUINANTE Emissioni allo scarico Emissioni del ciclo
Metalli pesanti NULLO NULLO
CO?2 NULLO NULLO
S0O2 NULLO NULLO
(6{0) 60% 70%
HC (idrocarburi incombusti) 65% 75%
NOx 115% 85%
Particolato 55% 70%
BTX (Aromatici) 65% 70%
Aldeidi 100% 100%

(Fonte:BlOcarburanti fai-da-te Virgilio R. a cura di, 2007)

2.7.7 Analisi economica conclusiva
E’ possibile affermare che, tenuto conto della semplicita @elgsso di trasformazione industriale,
il costo del biodiesel & fortemente connesso al prezzo di acaiggtooli grezzi o ancora della

materia prim&’.

“% Colture espresse irt
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Il costo delle materie prime pud pertanto rappresentare piu del 90%&ldee totale: i passaggi
industriali incidono per un 5-10%, a seconda della dimensionendgi#into e della produzione
annuale.

Naturalmente vanno calcolati anche i costi di trasporto del lsieldsimabili intorno ad un 5-10%,
valore che si annullerebbe o ridurrebbe decisamente in cékerd locale corta o cortissima.

In definitiva, con le dovute approssimazioni del caso, il costdbmeliesel si aggira sui 0,60 —
0,65 /litro, valore di poco superiore all'attuale costo del gasathe si aggira sui 0,40 — 0,50
/litro. A questo punto, inserendo nel calcolo le accise governstiveombustibili, otteniamo un
aumento di 0,42/litro: per livellare i prezzi dei due prodotti, € perarstfficiente modulare

l'accisa distintamente a seconda che sia essa destifbaiasel piuttosto che al comune diesel.
Molto brevemente, una riduzione del 50% dell'accisa standard bgargbfficiente a rendere
competitivo il prodotto biodiesel, lasciando all’utenza la sceétta un carburante verde e
un’inquinante fossile: i presupposti per una fattibilith economicapdadotto ci sono tutti; é
sufficiente attuarli.

Mi sono risparmiato dal ricordare i numerosi effetti posittvie andrebbero ad anteporsi e
compensare economicamente la rinuncia da parte dello Stato dpaortamte contingente d’entrata
guali sono le accise sui prodotti petroliferi: maggiore occupazjoaae al nuovo settore, maggiori
redditi tassabili sia nellimpresa che nella manodopera, mnicmsti sociali dovuti al minore
inquinamento nonché minore spesa per I'acquisto di crediti di anicaitd®nica (la Direttiva ETS
prima menzionata) grazie alla minore Co? emessa; a ql@stbbe aggiungersi un aumento della
gualita della vita per la popolazione e una minori spesa penika gaibblica che ogni anno destina

centinaia di milioni di euro per la cura delle malattie glarato cardiovascolare.

2.8 | costi d'investimento e di gestione di una filiera dproduzione del Biodiesél’

Colgo I'occasione per presentare una serie di tabelle/esasnptosti di investimento e gestione di
impianti di biodiesel di taglia grande, media e piccola.

Con riferimento al biodiesel, sono state prese in considemziootesi di filiere corte con
coinvolgimento diretto degli agricoltori nel ciclo produttivo e can dato di produzione
agronomica media di 0,75 t/ha di olio, calcolata con una produziaedidi 2,5 t/ha.

| dati presentati sono frutto di studi compiuti dall’Agenzia de’ger I'Energia Intelligente nel

corso di progetti dedicati.

“7 Dati tratti dal Volume “I Biocarburanti”, Novimpsa Trieste, Giugno 2007, con il contributo del FoEairopeo per
lo Sviluppo Regionale e con il patrocinio dell’'UnieEuropea, del Ministero del’Economia e dellealfire e della
Regione Autonoma Friuli Venezia Giulia.

41



Tabella 4. Mercato Europeo — Costi di investimgueoimpianti di taglia medio — grande.

Capacita produttiva

(tonnellate/anno)

Materie

Prime

Costi di investimento

40.000

Oli e grassi esausti

5.000.000

Zisterdorf — Austria Olio di colza
50.000 Oli esausti 14.500.000
Arnoldestein — Austria Grassi animali
Olio di colza
50.000 Olio di colza al 100% 7.300.000

Polna — Rep. Ceca

(Fonte:Best case studies on biodiesel production planiurope, IEA Bioenergy2004)

Tabella 5. Mercato Europeo — Costi di investimgueoimpianti di taglia piccola in filiera corta.

Capacita Superficie agricola asservitaCosti di investimentg Costi di
produttiva (ettari) () gestione
(t/anno) ( /anno)
1.500 2.000 420.000 n.d

3.000 4.000 622.000 1.216.000
6.000 8.000 1.215.500 2.305.000

(Fonte: www.ageratec.se

2.8.2 Applicazioni tecniche e aspetti critici connessi all'igi del biodiesel

E’ risaputo ormai che uno degli impieghi piu importanti dei biocardum quello nei motori
termici, ovvero nelle macchine che hanno lo scopo di trasformemergia termica in energia
meccanica.

Di questa categoria fanno appunto parte i motori a combustione intierrguesti i motori a ciclo
Diesel, che interessano per I'impiego del biodiesel in sastite del comune diesel, in percentuali
variabili tra il 5% e il 100% del totale della miscelamessa.

| biocarburanti non rappresentano onestamente una novita per questiendtaarmici, anzi, sono
stati utilizzati sin dalle prime fasi di sviluppo di questacchine.

Gia nei primi anni del Novecento gli oli vegetali venivanoiz#dti nei motori Diesel, mentre i
primi studi piu approfonditi risalgono agli anni Venti. L'interess#so questo tipo di combustibili
aumento durante la Seconda guerra mondiale, per far fronteaieanza di combustibili fossili.
Dalla guerra a oggi tuttavia lo sviluppo tecnologico ha portataradiso quasi esclusivo dei

combustibili fossili; i motori, inoltre sono stati miglioragnormemente, soprattutto per quanto

42



concernono i sistemi di iniezione e di controllo, a tal punto da dirgeeptaco flessibili per I'utilizzo
con carburanti diversi dal gasolio e dalla benzina.

Di recente, l'accresciuta attenzione all'impatto ambientdei processi di combustione, ha
nuovamente rinnovato l'interesse nei confronti dei biocarburantile oheplicazioni che il loro
utilizzo puo avere in termini tecnici ed economici nei motori.

Con particolare riferimento pertanto al motore diesel tradil@on@ossiamo brevemente
sintetizzarne le caratteristiche per comprendere il funzionaaella macchina all'interno della
guale viene “iniettato” il biodiesel.

In un motore Diesel, il combustibile & iniettato direttameméla camera di combustione sotto
forma di un fine spray. Grazie a un energetico mescolanoemdaria, portata a una temperatura
elevata nella fase di compressione, le goccioline parziémeporizzano, generando una miscela
aria-combustibile eterogenea. La combustione segue una primanfaselata e una seconda
diffusiva. Nella fase premiscelata, la combustione deltceha aria-combustibile € meno completa
e contribuisce in larga parte alla formazione del particolatpassaggio alla fase diffusiva, che
garantisce una combustione piu completa, € condizionato significativandalla quantita di
combustibile iniettata, dal momento dell'iniezione e dedleatteristiche dello spray.

Al fine di assicurare un funzionamento regolare del motore e o baello delle emissioni, il
sistema di iniezione deve garantire, per ogni condizione diccarregime, le corrette dosature del
combustibile, assieme a una sua buona polverizzazione e un’adiegaattiaa dell’'iniezione.

Questo tecnicismo vuole essere fonte di riflessione, per em@re quale opportunita ci si € posta
innanzi: a leggere le caratteristiche di funzionamento, ipgpessibile che un girasole spremuto e
raffinato possa non tanto funzionare, piuttosto non danneggiare wthingcosi raffinata; per
nostra fortuna, € vero il contrario, ovvero ad eccezione di alguamizioni, del costo di pochi
euro, il motore endotermico diesel trae beneficio da un eaknimpiego con miscela biodiesel.
Tuttavia, non vanno nascoste alcune complicanze tecniche comtiess®e della miscela verde in
guestione: € importante pero premettere che molti dei problemi ssinakutilizzo di oli nei
motori, tanto pubblicizzati dalla stampa, appartengono agli gietadi puri non raffinati a causa
della loro elevata viscosita e non direttamente al biodieseldelve intendersi anzi un prodotto
chimico industriale a livello qualitativo.

Oggi il biodiesel, in miscela con il gasolio fino al 25% in volumpap essere utilizzato nella
maggior parte dei motori Diesel sul mercato, senza chergla necessaria alcuna modifica

all'impianto di alimentazione.
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L'utilizzo del biodiesel puro B100 e invece possibile su certi mothe lo prevedono
specificatamente; su molti altri sono tuttavia suffitiesolo alcuni accorgimenti tecnici imposti
dalle diverse proprieta del combustibile.

| principali problemi che possono emergere usando il biodiesel sossosperrelati ad un uso
consistente in termini di miscele percentuali immesselt@&rdssante notare che un impiego di
biodiesel in miscele del 20-30% comporta problemi classificabitie “molto limitati o assenti”.

Le miscele del 20-30% rappresentano pero l'obiettivo piu concretm esuperabile neppure nel
medio termine, definito dalla stessa Unione Europea, sulla badieedsi fattori, tra i quali, in

primis, la disponibilita di materie prime per alimentareoihsistente parco veicoli europeo.

2.8.3 | problemi di compatibilita del biodiesel con alcuni matérdélizzati nel motore

Un carburante con un elevato contenuto di biodiesel puo causare inconvguerdbd entra in
contatto con alcuni materidliche normalmente costituiscono le guarnizioni degli iniettoriedell
pompe e di altre componenti.

Per questa ragione € di solito sconsigliato I'utilizzo deldi@sel puro o in miscele ad alta
percentuale, a meno di non sostituire le guarnizioni con mawiabatibili.

Una prima precauzione e l'ispezione visiva periodica della partaccessibili, a cui segue, se
necessario, la sostituzione delle componenti non idonee conatiatempatibili.

Rame, acciaio, ottone, gomma fluorurante, gomma acrilo-cityifomma nitrilica caricata, PVC,
polietilene e poliammide sono tutti esempi di materiali obe@ subiscono danni particolari in
seguito al contatto con il biodiesel.

E’ interessante evidenziare che molti componenti idonei aifmtil con biodiesel, sono stati
progressivamente inseriti in produzione gia a partire dalla ohegli anni Novanta sostituendo
guelli non idonei sopra citati.

Tuttavia, € importante prendere in considerazione la sostitudelleecomponenti non idonee: uno
studio di una casa automobilistica tedesca ha quantificato comunpgaehe decine di euro il costo
degli accorgimenti necessari.

Altro elemento critico € costituito dalla possibilita chbiddiesel possa trafilare attraverso le fasce
elastiche e contaminare I'olio lubrificante del motore.

Miscelato all'olio motore, il biodiesel pud causare una serie ablpmi, in quanto favorisce |l
processo di polimerizzazione e, quindi, pud portare alla formaziomemisiazioni gommose nei
condotti dell'impianto di lubrificazione, che determinano la ridoei del flusso. Cid pud imporre

una sostituzione piu frequente dell’'olio del motore.

8 Gomma sirene-butadiene o SBR, gomma naturale, goetilene-acetato, gomma etilene-propilene, isapren
hyphalone, silicone e polisulphyde.
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Volendo “inveire” ulteriormente contro il biodiesel si pud anche @auggre che l'utilizzo del
biodiesel pud portare alla formazione di depositi carboniosi sopeatsutyli iniettori nonché
causare la diminuzione delle prestazioni e 'aumento dei consuthoiveroso sottolineare che nelle
varie proiezioni effettuate in questa tesi, in sede di silalanche nelle tabelle, si & sempre tenuto
in considerazione il minor rendimento del biodiesel in sede dbapimnazione finale.

Con specifico riferimento alla diminuzione delle prestazioni’awatiento dei consumi, complice la
diversa densita energetica del biodiesel, questa critigta influisce sulla durata del motore,
pressoché identica, grazie al rigoroso controllo della qualh biodiesel che risponde alla
normativa europea EN 14214. Gli effetti negativi si concentmsmusivamente nei maggiori
consumi dettati da una serie di micro complicanze nella combastche diventa non ottimale a
seguito di diversi fattori: la maggiore viscosita cinenggtit maggiore contenuto di ceneri, il
maggiore contenuto di acqua, l'instabilita all'ossidazione, kEggiore acidita, il contenuto di
trigliceridi. Le complicanze appena citate, apparentemesigsiiose agli occhi dei non esperti,
sono di fatto, semplici inconvenienti che rendono il biodiesel usaata non ottimale al 100% ma
al 95% rispetto al comune petrolio diesel: questo gap tecnigpagia con una lieve diminuzione
delle prestazioni e un leggero aumento dei consumi appunto; volendo fpegagone possiamo

pensare ad una vettura alimentata a benzina comparata alimewtata a Gpl.

2.8.4 L'impiego del biodiesel nelle macchine agricole

Il biodiesel ha un utilizzo abbastanza diffuso nelle macchinedagribh molti modelli, € possibile
utilizzare biodiesel puro al 100% noto come B100, conforme alla norm&iNal4214,

direttamente o tramite un apposito kit di adattamento e seguendo wificgpgrogramma di

manutenzione (€ questo il caso dei motori Diesel ad inieziotteoaiea). La marche di trattori
New Hollad e Fendt, nella speranza di non fare pubblicita, comugiguaolto conosciute, ne

sono solo un esempio.

2.9 Il futuro dei biocarburanti: la seconda generazione.

Spesso, esaminando i dati sulle colture energetiche e suflanitidita dei biocombustibili,
vengono da porsi allarmanti quesiti circa il contributo che quesiiezioni alternative possono
realmente apportare nel medio/lungo termine al settore trasigomito conto anche della sempre
maggiore richiesta di idrocarburi.

Effettivamente, volendo tralasciare l'ottimismo forzato demmmissione Europea, delle
associazioni agricole e di alcune associazioni “verdi”, bis@gmanamente riconoscere che con le

tecnologie attualmente a disposizione, con i dovuti compromess$ieanorali, circa i quantitativi
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disponibili, € possibile stimare uno share massimo di biocombustiliiD-14% nel 2020, peraltro
difficilmente superabile.

La tecnologia di trasformazione é gia collaudata e ra#jnatcolture sono quelle che sono, anche
tenendo conto positivamente dello sblocco dei campetaasidee dell'ingresso di nuovi vasti
terreni nellUE (Romania e Bulgaria). Anche nella migliordled@otesi, si potra eventualmente
rivedere al rialzo di qualche punto percentuale I'intervalldl@el4% sopra indicato.

Ovviamente, un qualsiasi responsabile biofuels dellUE potrebb&addire apertamente questo
ragionamento, affermando che il parco veicoli europeo si amealera al 100% a biocombustibili
entro il 2030 ma questo dato non & purtroppo vero, almeno allo statle attlie tecnologie a
disposizione. Il futuro della seconda generazione fa comunque bearespa partire dai risultati
eccezionali che stanno fornendo in laboratorio le alghe.

Cio che I'Unione Europea afferma tuttavia ricorda il vecchozg di chiedere 100 per ottenere 10,
necessario in un’economia di mercato, dove e risaputo, la fiddaiatabilitd sono i primi requisiti
per garantire la sopravvivenza.

Perdoniamo pertanto le molto positive “affermazioni comunitar@sso in contrasto con i reports
annuali delle stesse Direzioni Generali coinvolte nello sviluppo cdehparto, tutt’altro che
confortanti circa la penetrazione dei biofuels nel settoregetieo europeo.

E’ doveroso comunque fare un’importante precisazione: le proiezioni ginke dell’'Unione
Europea tengono ormai da qualche tempo fortemente in consideraigotesi dell'affiancamento
agli attuali biocarburanti “tradizionali” di nuovi tipologie diobarburanti, definite “di seconda
generazione”, capaci a quanto dimostrano i primi test, di rispita che positivi, per non dire
eccezionali rispetto agli standard attuali.

Possiamo pertanto definire i biocarburanti che abbiamo analifzad ad ora come “prima
generazione”, poiché sono ottenibili con tecnologie di produzione erzatilirmai consolidate e
che richiedono semplici passaggi chimici.

Diversamente, i carburanti di “seconda generazione” hanno udi iproduzione piu complesso e
ancora allo stadio di ricerca, necessitante di tecnologiezate atte a creare nuove interazioni
chimiche, nuove molecole e infine nuovi vettori energetici.

Sono procedimenti che, per lo piu, partono da materie lignocetibiger trasformarle, con piu
passaggi, in un liquido che abbia caratteristiche chimicokigsisimili all’attuale benzina o al
gasolio. E’ pero importante ricordare che la vera distinzieneliocarburanti di prima generazione
e quelli di seconda risiede soprattutto nel metodo con cui si ottegest prodotti, piu che a reali
differenze tra le due categorie: & possibile pertanto afferctee é il processo produttivo a fare la

differenza, non il biocombustibile in sé.
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L’obiettivo dello sviluppo di queste tecnologie avanzate sta quiridiareare di ottenere maggiori
quantitativi di combustibile, per ettaro di coltura, ricavandoliutta la massa agricola e non solo
dalle parti piu ricche, potendo cosi sfruttare anche colture nocatked fini energetici (ad esempio
gli stessi scarti delle coltufeod) e ampliando il ventaglio di biomassa utilizzabile in sostituzion
dei combustibili fossili.

Si dovrebbe, secondo le stime, ottenere un aumento delle qyeattiibili a fronte di un calo dei
costi, rendendo piu competitivi i biocombustibili rispetto aidsi petroliferi anche sotto il profilo
dei prezzi.

| biocombustibili di seconda generazione piu promettenti sembrano estteadmente tre: il
biobutanolo, il dimetilestere e I'FT-diesel; un discorso a psat@& fatto nella parte finale per il
comune biodiesel ottenuto dalle alghe d’allevamento, cui persentdmpongo molta fiducia.

Il biobutanolo o alcol butilico, e il fratello biologico del comubetanolo: fra le proprieta piu
interessanti vi & I'elevato contenuto energetico che lo rénmé performante tra i biocombustibili,
avendo potenzialita identiche a quelle della benzina fosslgerando quindi sia I'etanolo sia il
biodiesel.

Nei motori esistenti, il biobutanolo € meno aggressivo, rispétimatanolo, sulle parti metalliche
e polimeriche dei motori e non causa problemi di particolareaniza.

La percentuale massima di miscela senza alcune modifichebt@vattestarsi al 15% circa, anche
se testi specifici si sono spinti a miscele percentualBd® su motori senza alcuna modifica senza
alcun inconveniente tecnico di rilievo.

| positivi risultati ottenuti dalla British Petroleum e lai[Pont in termini di rese nell’ottenimento
del prodotto dal comune mais, fanno pensare ad un lancio entro il 201Gtilibjpeombustibili nei
mercati inglese e statunitense.

Il secondo interessante biocombustibile del futuro e certamemtenitiletere: la peculiarita di
guesto prodotto risiede nell'incredibile ambivalenza d’essdizzabile sia come sostituto del GPL
nei motori a benzina appositamente modificati per impiego & gas come sostituto del gasolio
nei motori dieséf.

Questa ambivalenza consente al Dimetiletere di sfrutisite te infrastrutture e le tecnologie
comunemente adoperate per I'odierno GPL.

Lo sviluppo di questo singolare ed interessante prodotto € particotarimeentivato nei paesi
dell’estremo oriente, Cina e Giappone in primis, con impianti priedgit. presenti che sfiorano

ognuno le 100.000 t/anno di capacita produttiva.

9 a comune ciambella per il GPL nel bagagliaio®idbnea.
*0 Serve anche qui perd una bombola dedicata cheaselbisognera appositamente installare.
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In ltalia, i positivi riscontri nei test sulle emissioni neiotori diesel con una diminuzione
considerevole di particolato e ossidi d'azoto e l'ulteriore gimer di sviluppo partendo dalla
biomassa e dal gas naturale, anziché dal metanolo, hanno conuifiectiblogie ad avviare

progetti di ricerca specifici.

2.9.2 L'FT-Diesel, il biodiesel Fischer-Tropsch

In realta, bisogna evidenziare che la sintesi di Fischer-Thppssata dalla Germania nazista
durante la Seconda Guerra mondiale, € ancora oggi il processo pilparota conversione
energetica della biomassa lignocellulosica.

Il processo prevede la gassificazione delle biomasse lighdeséthe, la purificazione e |l
condizionamento del gas prodotto e la successiva conversione andoigmti quui(ﬁl.

La produzione vede pertanto due passaggi principali: la creadieineyngas dal solidd e la
reazione Fischer-Tropsch che converte la miscela gassosatatieella prima fase in vari tipi
d’idrocarburi allo stato liquido, fra i quali 'FT-Diesel.

Il diesel Fischer-Tropsch ha un comportamento molto simile aliga$origine fossile, in termini
di potere calorifico inferiore, densita e viscosita; pud dunquésostquesto carburante fossile nei
motori a ciclo Diesel. Per alcune caratteristiche il @i sintesi presenta un comportamento
migliore del gasolio: i due carburanti possono essere mescolguailsiasi proporzione senza
'esigenza di apportare delle modifiche al motore e allestrinéture di distribuzione.

Questi dati, unitamente a stime d’analisi del ciclo energetiono stati gia ottenuti da istituti di
ricerca del dipartimento dell’energia americano, rendendo dgparta I'FT-Diesel in posizione
privilegiata rispetto a biobutanolo e dimetiletere, dall’altreando numerosi scetticismi in merito
alla sua attuale scarsa sostenibilita economica.

Sotto il punto di vista delle sostanze inquinanti in ogni casd,-Diesel annulla I'emissione di
metalli pesanti e zolfo, abbassa decisamente il particolglioidrocarburi incombusti con cali del
35-40%. In comune con il biodiesel tradizionale ha I'emissione dlos&zoto paragonabili o
leggermente superiori al gasolio, mentre I'unico vero neo & duhbile nell’emissione totale di
gas ad effetto serra nel caso in cui I'FT-Diesel nordsravato dalla biomassa.

L’analisi e il confronto con il biodiesel &€ sicuramente inteaegs da una prima comparazione,
riassunta nella tabella seguente, il biodiesel odierno risudtao inquinante dell’FT-Diesel, sotto
diversi punti di vista.

Il riferimento & sempre il gasolio tradizionale derivato afaté fossile, stimando nel valore 100% le

sue emissioni attuali.

51 FT-liquids
52 Carbone o biomasse
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Tabella 6. Indice di comparazione sostanze inquiriadiesel — FT Diesel 2020.

Inquinante

FT — Diesel 2020

Emissioni ciclo

Biodiesel

Emissioni ciclo

Metalli pesanti NULLO NULLO
COo2 35% - 115%* NULLO
(*FT-DIESEL DERIVATO DA
CARBONE)
S0O2 TRACCE TRACCE
(6{0) 90% 70%
HC (idrocarburi incombusti) 60% 75%
NOx 100% 85%
Particolato 60% 70%
Biodegradabilita NON DEFINITA TOTALE IN 21 GIORNI

(Fonte: SouthWest Research Institute, AlBmjssions Performance of Fischer-Tropsch Diesel$;2900)

E’ subito preoccupante la clamorosa differenza nell’emissio@Odiche da un valore in sostanza
nullo del biodiesel, arriva ad essere maggiore del dieselitvadle nel caso in cui il gasolio FT sia
ricavato da fonte fossile (gas o carbone).

Un netto miglioramento si ottiene invece nel caso di produzione daassanma i complessi
passaggi comunque necessari portano ad una ridotta ma espessisisione.

Per gli altri parametri, le differenze non sono cosi accextuad tendono comunque a favorire il
biodiesel attuale.

Per quanto concerne la biodegradabilita dell’FT-Diesel, ci soriopdaitivi registrati da istituti
americani che si limitano al paragone col tradizione gasolkipiesto proposito € utile ricordare la
rapida e totale biodegradabilitd del biodiesel (soli 21 giorni).

Volendo avanzare qualche considerazione conclusiva, & possibilaafe che ci sono sicuramente
elementi che valorizzano questa miscela innovativa, tuttawdsane anche degli elementi negativi,
alcuni di natura prettamente economico—politica: I'FT-Dieselpigsta ad essere un’ottima
alternativa al biodiesel solo se utilizzato dalla biomassa certo dal carbon fossile.

La possibilita di ottenere I'FT-Diesel anche dalle forddizionali rischia di far compiere un passo
indietro alla cultura della sostenibilita ambientale e detlaovabilita che dovrebbe animare la
concezione energetica del futuro.

E’ preoccupante osservare che molti dei finanziamenti suldicsdell’FT-Diesel sono finanziati
dalle sette note compagnie petrolifere americane, cemtensteressante al prodotto FT-D, ma
altrettanto intenzionate ad una conversione commerciale dei lodotprin soluzioni in linea di

principio piu sostenibili, fermo restando che si utilizzinonlgterie prime gia a loro disposizione.
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2.9.3 Biodiesel dalle alghe: sfida impossibile?

La premessa per descrive la tecnologia del biodiesel ottenligaatige risiede nella critica che sta
alla base dei biocarburanti di provenienza agricola: I'utlidzterre destinate al settore alimentare
e, conseguentemente I'utilizzo di colture per produrre i biocombustibil

Questo scetticismo si pone alla base di considerazioni di rtetm&a ma anche morale, si pensi
alle persone che muoiono di fame nel mondo per I'assenza di cuesgi prodotti primari che
I'Occidente utilizza addirittura per “alimentare” i propgigoli.

Purtroppo, entrambe le critiche sono perfettamente fondate;meblematica morale € purtroppo
una considerazione di fatto che comprende aspetti di politicacewmé@ internazionale, I'aspetto
tecnico trova giustificazione nel fatto che tutti i metodi pnéati fino ad ora per ottenere
biocombustibili hanno un punto in comune necessitano di una coltivazionengw @gricolo e
quindi, di terra a disposizione.

E’ in questo contesto che s’inserisce un aspetto scientjiasi rivoluzionario: se € vero che
esistono molte tipologie di piante che sono ottimali per otteniecmbustibili € anche vero che
alcune di queste piante possono vivere in acqua e non necess&iani terra. Queste piante
sono le comuni alghe.

In particolare pero vi sono alcune tipologie d’alghe e mictaalgcenti parte del fitoplancton che
sembrano avere una resa molto elevata in olio: i primi datbsano entusiasmanti, indicando una
resa in olio compresa tra le 100 e le 200 tonnellate pepettantro I'attuale pur valida palma da
olio che non supera pero le 6 tonnellate per ettaro coltivato

Il principio alla base del processo € sempre lo stesso: leepigilizzano la fotosintesi per
trasformare I'energia solare in energia chimica accumaulelta proteine, nei carboidrati e nell’olio.
Piu una pianta e efficiente nel trasformare in energia chifeénergia solare e piu € promettente
per ottenere carburanti vegetali.

Uno studio molto autorevole del Dipartimento Energetico Statunitelusato quasi un ventennio
(1978-1996) ha dimostrato che alcune alghe hanno un contenuto in olio argdierendel 50%
del loro peso e tassi d’accrescimento veramente veloci.

La stima dell’Ente circa la produzione annua ottenibile da 1@ ditsuperficie coltivata ad alghe,
raggiunge lincredibile valore di 14 milioni di litri biodiesel attkili (contro i 600.000 Ilitri
ottenibili utilizzando la palma da olio).

Con una richiesta mondiale annua di combustibili di 3 miliardi di toateeti petrolio equivalente
e con una produzione stimabile in 123t / ha, le superfici negesdla produzione scenderebbero al

2-6% del totale di quelle coltivate a scopo alimentare, soléape un esempio.
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L'aspetto eccezionale risiede nella non necessita a celtsgperfici destinate all’agricoltura: la
coltivazione delle alghe pud essere avviata anche in areetriniusn terreni marginali e
improduttivi o in tratti di mare non destinati alla balnieae o alla navigazione.
Ad aumentare l'interesse per la produzione d’alghe destinbtecarburanti sono le condizioni per
farle crescere: la forte insolazione e la presenza di nut(ié@? e azoto) condizioni faciimente
ottenibili nei terreni marginali e soprattutto nella parteidienale del nostro Paese.
Non ultimo, lo studio del Dipartimento Americano ha prospettatareazione di piccoli laghi
artificiali dove convogliare le acque fognarie della cétaliguami zootecnici utilizzandoli per la
crescita delle alghe e la produzione di biodiesel.
Paola Pedroni di "Eni Tecnologie" come premessa ad uno studio pubblelag®01, ha cosi
scritto: "La possibilita di catturare e riutilizzare la CO? emessa da sdigemncentrate mediante
coltivazioni intensive di microalghe rappresenta un "opzione innovativa ecbmpatibile per
mitigare le emissioni di gas serra derivanti dalla combustione delé fossili e per produrre
biocarburanti rinnovabili. Il raggiungimento di adeguati target di convenienza ecaaonthiede
attivita di ricerca sia di base che applicata a lungo termine. Combinaadeattura della CO?
fossile con servizi ambientali aggiuntivi, come per esempio ilatrento di acque di scarto, e
possibile attendersi I'applicazione di tali sistemi biologici in uccatemporale piu breve. Per
promuovere lo sviluppo tecnologico e l'utilizzo di processi di lsa@i®ne nella mitigazione delle
emissioni di gas serra, EniTecnologie e il DoE statunit®hbanno organizzato un Network
Internazionale, che opera sotto I'egida dell'lEA GHG R&D Programenepmprende industrie e
organizzazioni governative operanti nel settore energetico. EniTecnolodecipar attivamente a
tale network con una propria attivita di ricerca focalizzata s@lanversione della biomassa algale
a vettori energetici rinnovablli
La scelta delle alghe come vettore di produzione dell'olio @itdoail’altissima resa oleica che &
ipotizzata essere intorno ai 20.000-75.000 litri/anno per acro (4000ma@jtidazione, contro i
200-500 litri/anno per acro delle piante da semi, come per eséaatza. La fonte di questi dati &
lo studio del Gruppo di lavoro sul Biodiesel del Dipartimento dickiglell'Universita del New
Hampshire.
Con un semplice impianto di coltivazione di microalghe in acquabsesia possibile ottenere
contemporaneamente:

produzione di olio per biocarburanti

produzione di fertilizzanti naturali

trattamento acque inquinate

%3 || Dipartimento dell’Energia americano autore dedtudio sopra citato.
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Questi risultati sono possibili ad un basso livello di complesd@filimpianto, consistente

sommariamente in:

1. vasche di coltivazione delle alghe, esposte al sole
2. impianto di spremitura a freddo delle alghe

3. impianto di macinatura degli scarti da spremituréeddghe

Con un impianto del genere, localizzato per esempio allo sboccadalle reflue in mare, sarebbe
possibile, in base agli studi scientifici effettuati, &est acque di scarto da impianti industriali,
acque di scarto da coltivazioni agricole a concimazione chifémhacque di scarto da impianti
d’allevamento bestiame (deiezioni di animali e pollame). tesse alghe, arrivate al termine del
processo di crescita, sarebbero spremute in loco e cometasilévrebbe olio vegetale e biomassa
di scarto che, opportunamente triturata, sarebbe usabile Gemiezante naturale. Con un
maggiore livello di complessita, sarebbe possibile produrrecio ilobiodiesel ed anche prodotti
nutrizionali, farmaceutici e chimici correlati alla lava@®e delle sostanze grasse (glicerina).
Riguardo al modello generale che informa questo progetto, c'@¢ieml@che ipotizza uno scenario
plausibile: "Cido che potenzialmente rende questo ed altri sistemi di Hioaaione, molto
interessanti € che usando bioraffinerie di piccola scala, possiamo aness® un sistema piu
distribuito; & il modello d'internet/del web - applicato alla produm di carburante”.Nello
specifico, I'olio principale ingrediente per il carburamietrebbe essere prodotto attraverso alghe
alotipiche microscopiche / plancton, come il diatom Phaeodactyiaornutum o il Botryococcus
braunii BBG-1. Per poter usare questo biocarburante negli ordinariirdisel, 'olio deve essere
mescolato con l'alcool ed altri componenti e trasformato in tsetigpotizzando I'esterificazione in
loco, si potrebbe usare I'etanolo prodotto attraverso la fermem¢adella canna da zucchero o di
altre risorse rinnovabili locali prodotte in aziende agricolegrdate nel sito della "bioraffineria”.
Parte della Co? prodotta durante il processo di fermentazione saieldteta dalle alghe per

produrre biomassa e olio.

** | composti azotati sono "cibo" per le alghe chevelecizzano la crescita.
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2.10 | casi concreti

L’azienda Biofuels system

Un approccio leggermente diverso da quello sopra presentato lo héopessduppato con grosso
successo un’azienda spagnola che in collaborazione con I'Univérgicante, ha eseguito studi
approfonditi su particolari tipi d’alghe e ha creato un sistema indigsti produzione, mostrando

al mondo la fattibilita immediata degli studi condotti finorddéa alla base del progetto risiedeva
nel presupposto che l'allevamento d’alghe richiedeva in ogni modo tcgdari accorgimenti e
cautele per evitare danni biologici all’ecosistema cheoanila la superficie di produzione. La
soluzione dell'azienda spagnola, che prende il nome di “Biokystem?”, risiede nella volonta di
rendere controllabili con semplicita ed efficacia i parairegiati allo sviluppo delle alghe e della
produzione d'olio, in altre parole, realizzare un sistema chiusoaodiupione su larga scala. La
Biofuels system, ha pertanto realizzato un impianto industrialataladi fotobioreattori da
adoperare come incubatrici protette; I'Universita di Alicasite® occupata della selezione delle
specie di microalghe ad alto tenore oleico e della real@zazlegli efficienti bireattori sopra citati
che permettono produzioni d’olio eccezionali.

74 E’ interessante notare che la Biofuels system non e un
| progetto 0 un esperimento, ma un'impresa che produce
biodiesel a livello industriale nel suo impianto d’El
Campello — Alicante, aperto nel 2006, a regime da
settembre 2007 e costituito da fotobioerattori che

esternamente appaiono come grossi cilindri verticali

alti circa 4 metri in cui e presente I'acqua di coltura e le

' . = microalghe. In questi cilindri & fatta gorgogliare la Co2
Figura 1. Produzione di biodiesel dalle alghe.

www.biofuel-systems.com che alimenta la moltiplicazione delle alghe. In termini

di costi, il biodiesel ottenuto con questo sistema, potrebbstaagea pieno regime, verso la fine del
2008, intorno ai 0,30/litro, un prezzo veramente basso e assolutamente competitiaregizol

prezzo del petrolio.

L’azienda BioKing

Un’alternativa al “Biopetrolio” della Biofuels system € dhsta dall’azienda BioKing che opera da
svariati anni in Olanda sviluppando e commercializzando appaatachiper la produzione del
biodiesel. Da qualche tempo ha sviluppato anch’essa un sistert@greduzione d’olio da micro

alghe selezionate che ha la particolarita d’essere “madulavvero permette I'aggiunta, la

sostituzione o la rimozione di bireattori in maniera semplicéurezionale alle esigenze di
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produzione. Si tratta, nello specifico, del sistema brevet@toAlgae” che consta in cilindri di
vetro del diametro di 90 centimetri e un’altezza di 12 metrirdentguali scorre I'acqua ricca
d’alghe. In questo circuito sono fatti gorgogliare anidride carlaoeicazoto che fungono da
nutrimento. Tutto il sistema €& chiuso e controllato tramistesii automatizzati e necessita di
pochissima manutenzione e poco spazio. In questo periodo sonostltaii, in fase produttiva,
alcuni impianti pilota a dimensioni ridotte.

| cilindri utilizzati sono del diametro di 40 centimetri per utéaka di circa 2 metri. Uno di questi
impianti &€ ora attivo in Portogallo. L'azienda & peraltr@mzionata a vendere impianti chiavi in
mano al costo di circa 600.00@he si ripagano secondo alcune stime dell’Azienda stessa,ilent
primo anno e mezzo di produzione, legislazione sui biocombustihitigitigndo. In conclusione, la
sfida del biodiesel ottenuto dalle alghe e sicuramente moltogtemte ed affascinante sotto il
profilo della capacita produttiva e del'ammortamento deiicbkin ci resta che aspettare in uno
sviluppo e in una fiducia da parte delle aziende trasformagicconfronti di questa tecnica tanto
innovativa quanto promettente, nella speranza di rendere nel regdime il biocombustibile

diesel realmente competitivo sul mercato in termini dezwesuo maggiore limite attuale.

Il progetto BioColt

Ho ritenuto molto interessante evidenziare, seppure in poche righdap#otale assenza
d’informazioni reperibili in merito, I'avvio di un progetto di studia parte del CETR finalizzato

al disinquinamento della Laguna di Venezia mediante I'utilizzzotiure energetiche.

Lo studio, appena avviato, e stato chiamato “BioColt” e con npoithabilita si concentrera anche
sul ruolo delle alghe, presenti in laguna, come innovativo fatlioseiluppo sostenibile dell’'area;
tuttavia, queste sono considerazioni personali, pertanto bisodterdeae i risultati dell’'iniziativa
che saranno direttamente pubblicati dalla Regione Veneto, coprediaato in una comunicazione
il Direttore del CETA, Dr. Roberto Jodice.

%5 Centro d’Ecologia Teorica ed Applicata
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CAPITOLO Il
| BIOCARBURANTI IN EUROPA E IN ITALIA

Analizzando il quadro europeo della produzione e consumo di biocarburagtgesumna situazione
abbastanza singolare: anziché assistere ad una omogenea diffdslonomparto, & possibile
individuare tre gruppi di paesi, secondo i criteri standard ditpgiene dei biocombustibili.

Nel primo gruppo risiedono paesi come Germania, Svezia, Francipagna, decisamente
all'avanguardia nel settore, con particolare riferimente g@kime due realta, seppure la loro
specializzazione produttiva sia opposta.

Nel secondo gruppo si trovano paesi in situazioni intermedie, daldi, Austria e Regno Unito
che per questioni spesso politiche e normative stanno iniziando scdonouavere i primi passi,
nonostante un inconsapevaieow howcome nel caso del nostro Paese.

Nel terzo gruppo, sono invece compresi i paesi che almeno finopaiord’anni fa ignoravano
quasi I'esistenza stessa dei biocombustibili: tra questci& Portogallo e il centralissimo Belgio.
Con particolare riferimento alla Svezia, non si pud non sottolinéate ruolo di avanguardia
europea, attualmente in linea con i target della Dir. 30P5003%0n citta come Malmal00%
carbon freenonché aziende come Volvo e Saab, da anni produttrici di eicoli Flexfue?’.
Altrettanto doveroso pero € iniziare questa veloce panoramicaGkliaania, paese che primo in
Europa per produzione, diversificazione e consumo di energie rinnovataliletteralmente

garantendo al Vecchio Continente la leadership mondiale nel ctonfpedieset’.

3.1 L’esperienza tedesca

Nel comparto biomasse, la Germania ha registrato un tresdemte nella coltivazione di piante ad
uso non alimentare, che attualmente interessa circa 850. 0@Qpettica circa il 7% della superficie
arabile nazionale.

Le produzioni piu rilevanti riguardano circa 660.000 ettari di colzd giéenimento di biodiesel e
125. 000 ettari per la produzione di amido cui ottenere bioetanolo.

| settori di mercato interessati sono la bioenergia, i lichriti e 'edilizia.

L'uso energetico del legno, prodotto negli estesi boschi dellem&@ea e seguito da cooperative di

agricoltori specializzati, da luogo a circa 400 Mw di energiadotta in circa 100 centrali. Altre

*% Unico assieme al Germania

" In particolare le Volvo S40, V50, C30 e le Saab ©9-5 peraltro prime della loro categoria a fhiero ingresso
anche nel mercato italiano, lo scorso settembr& 20fertanto acquistabili anche nel nostro Paesaleldata.

%8 Tale leadership si aggiunge a quella consolidat@amparto dell’energia eolica.
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800 centrali sono adibite al riscaldamento, mentre sono circailiameni piccoli impianti per il
riscaldamento a legna e derivati.

Un altro settore in cui la Germania € all’avanguardia dajdella produzione di biogas.

Circa 2000 impianti producono 250 Mw di elettricita, a partire daniet addizionato con altri
materiali organici; la tendenza della ricerca e di argvad ottenere un prodotto sempre piu simile
al metano.

Nello specifico settore dei biocombustibili, € preponderante daepza del biodiesel, di cui la
Germania € primo produttore e consumatore europeo e contribuisckeakrship mondiale
dell’'Unione nel settore.

Per quanto concerne la coltivazione maggiormente interessaf@@duzione, un ruolo rilevante lo
ricopre la colza, a differenza del nostro Paese dove ricopre um saobndario per la maggior
estensione di colture di soia e girasole.

La superficie tedesca coltivata a colza per usi hon alamentostituita per circa il 50% da terreni a
set aside E’ interessante sottolineare questo 50% della coltivazieneasnpi aset aside
considerando I'eterno dibattito esistente in Italia circa itatib meno di sfruttare i numerosi terreni
set asidea disposizione per le coltivazioni energetiche.

Il restante 50% della produzione tedesca di colza avviene irsteceiperficie libera da vincoli,
quindi il prodotto pud essere destinato ad usi alimentari o rieorhaircuito per la produzione di
biodiesel, secondo I'andamento del mercato.

Il governo federale ha incentivato I'uso dell'olio di colza a scopergetico sia per I'interesse
strategico nell’ambito della politica energetica nazionak,pgr la riduzione delle emissioni di
anidride carbonica CO2 in atmosfera.

L'uso del biodiesel e stato incentivato fin dall’inizio, detas#o I'intero quantitativo prodotto, e
promuovendo un prezzo alla pompa di 0,7&ntro i 0,90 del gasolio tradizionale.

In Germania sono attualmente commercializzate circa 550.000lt&dandi biodiesel puro per
autotrazione, distribuito da pompe appositamente installate pihesspinai uniformemente
localizzati su tutto il territorio federale.

E’ interessante notare che questo quantitativo da solo rapprés#tali tutto il gasolio utilizzato
in Germania, bastando da solo ad ottemperare i target eutbpeinetrazione biocombustibili
contenuti nella Direttiva 30/2003 per I'anno 2005.

Gia da ora, la capacita produttiva in Germania, € di un milibtennellate di biodiesel, il che ne
fa, potenzialmente, il maggiore produttore mondiale.

E’ anche utile ricordare che in Germania sono presenti beniridgiendenti, non legati alle

multinazionali petrolifere.
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Utili informazioni per la conoscenza della dinamica deiosetsono state fornite dal Centro per le
Biomasse della Baviera, fondato nel 1992, Agenzia del LAnddmevaon sede a Strubing, con lo
scopo di promuovere i prodotti provenienti da fonti rinnovabili.

Un contributo importante alla diffusione del biodiesel & venuto difmizione di uno standard
(assolutamente volontario) del prodotto, concordato con alcune caseodilistiché®, che
forniscono la garanzia sui motori funzionanti a biodiesel puro B180mbdifiche che vengono
effettuate sui motori diesel tradizionali sono abbastanza tejdatel senso che si tratta

fondamentalmente di sostituzioni di tubi e guarnizioni con prodotti iontehoderno.

3.1.2 1l coinvolgimento del mondo agricolo

Attraverso forme associative e sulla base di accordi irtfgsionali, gli agricoltori partecipano a
tutti i segmenti di lavorazione della materia prima, fiftwalizzo del prodotto finito.

Stipulano contratti con I'industria, concordano il prezzo di vendaag gjuindi presenti nella fase
di stoccaggio, di spremitura e di trasformazione dell’'olio diaalzbiodiesel. Inoltre, partecipano
direttamente a societa di capitale che si occupano dedfarmaazione.

Gli investimenti per la realizzazione delle strutturgpdiduzione di biodiesel fino a pochi anni fa
venivano sostenuti con contributi pubblici che ora non sono piu erogati, p&tintd viene
ritenuta in grado di autofinanziare totalmente gli investiine

Tra Ialtro, i sottoprodotti della catena di produzione del biodi@$@nno un interessante mercato
che consente una significativa integrazione dei ricavi (siipgsle al pannello grasso, molto
richiesto per I'alimentazione del bestiame).

La strutturazione attuale della filiera del biodiesel in Gariam pare soddisfare i produttori agricoli
che, attraverso sinergie con gli attori di tutti i segmeir@gcono ad avere un reddito soddisfacente.
Cio e determinato, oltre che da una buona organizzazione interppotdss dalle scelte
consolidate del Governo federale e dei Lander e dalle céstttee naturali del territorio con la
presenza di aziende agricole di grandi dimensioni, che permeattasmerare su ampie superfici,
realizzando efficaci economie di scala.

| produttori sono preoccupati dagli esiti che potra avere I'apptioazidella nuova Direttiva
europea sui biocombustibili: la possibile scelta dell'utilizzo @amle biodiesel e gasolio al posto
del biodiesel puro potrebbe mettere in crisi I'attuale modello azgativo, diminuendo il potere

contrattuale dei produttori agricoli a favore del settoreopiesro.

%9 Audi, Mercedes e WolksVagen
%9 Nello specifico, il Pannello proteico nella fasestrazione dell'olio e glicerina nella fase dirtsaesterificazione.
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3.1.3 La legislazione sul carburante in Germania

Gia nel 1999 il governo tedesco ha iniziato ad aggiungerecosiddetta tassa ecologica per un
totale di 12.26 centesimi per litro su benzina e diesel.

Tutti i biocarburanti in Germania sono esenti da tasse fino al @@2% all’Atto sulla Tassazione
del Petrolio del 2004. Fino al 5% di biodiesel pud essere aggiunt@ssemti combustibili fossili
dalla compagnia petrolifera.

Per legge il prezzo dell’elettricita prodotta dalla combinazidinealore e impianti generatori di
energia che sono alimentate da olio vegetale puro, prodotto déinmstaki non-industriali e
decentralizzati, € fissato a 19,20 centesimi di euro per kWjgoer anni, se alimentato nella rete di
distribuzione pubblica. L’agricoltura in Germania non riceve pigaliesentasse.

| prezzi del diesel oscillano tra 50 e circa 85 centesimiifpe®”.

3.1.4 Il mercato del Bio-Diesel B100 in Germania

Nel 2004, 1,2 milioni di tonnellate di biodiesel sono state prodottenduie da circa 1.500

distributori di biodiesel o come componente aggiunta ai combugtbdili.

Il prezzo del biodiesel & sempre del 10% circa piu basscetlogiel diesel normale.

Il trend € comunque indicativo di un non utilizzo del Biodiesel quateeta pura B100 nel lungo
termine, il che imporra la semplice miscelazione contilgtie tradizionale al 30%, piuttosto che la
sua totale sostituzione come avviene nel caso del B100.

Questa indicazione € peraltro confermata dalla stessa A&g&szacutiva Europea per I'Energia
Intelligente.

3.1.5 Il mercato dell'olio vegetale puro in Germania

L’olio vegetale si sta inserendo addirittura come alternaivecorrenziale al Biodiesel.

L'olio vegetale puro pud essere facilmente prodotto in piccabiltenti decentralizzati con
produzione compresa tra le 500 e le 5.000 tonnellate per anno.

Nel 1994, VWP ha iniziato la prima produzione decentralizzata di wdigetale in Baviera,
coinvolgendo 150 agricoltori. Nel raggio di 25 km vengono prodotte 3.000 |katendi sementi
dagli agricoltori che ricevono indietro 2.000 tonnellate di pastaia come foraggio per animali.
Le rimanenti 1.000 tonnellate di olio vegetale puro vengono usatayper camion, trattori e

generatori modificati per olio vegetale puro.

®1 La misura & stata recentemente approvata dal Btaglesel nuovo Atto sulla Tassazione Energetica

Energiesteuergesetz
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Questa idea offre I'importante opportunita di produrre localmentelgpti di alta qualitd che
mantengono il denaro ed il lavoro nella regione e richiedono solament&imo contributo per il
trasporto e I'energia per il processo di produzione. Quettecieanomici ed ecologici sono chiusi.
Oggi circa il 10% della produzione annuale di sementi d’olio, caedel,22 milioni di ettari nel
2003, é condotta da 219 stabilimenti decentralizzati.

Grazie alle positive condizioni legislative e ad un prezzoirda 65 centesimi di euro al litro per
I'olio vegetale in confronto a 1,05 euro per la benzina dies@gmania c’e una grande attenzione
per I'olio vegetale puro.

Ma cosi come per lo sviluppo del biodiesel, in Germania laegietper I'olio vegetale sta
affrontando problemi legati alla qualita dell’olio nei motori:

Per usare I'olio vegetale puro ogni motore diesel necessitaodifiohe tecniche, ad esempio
beccucci di iniezione, pistoni, valvole, pompe, circuiti, ebeliita dedicata.

Dal 1993 al 2005, VWP ha venduto piu di 2.000 veicoli modificati, comtie ehe hanno coperto
pit di 500. 000 Km e camion con piu di 800.000 Km.

Al momento, ci sono molte piccole compagnie che offrono econoetidiosiddetti impianti di
modifica per olio vegetale senza offrire garanzie per il neotosenza assicurazione per i clienti il
Cui obiettivo primario & guidare spendendo poco. In seguito abiadrde rottura dei motori e a
problemi tecnici, 'impianto a puro olio vegetale si sta cosiieeuna cattiva reputazione, specie
presso i meccanici.

In Germania esiste gia uno standard di qualita per l'olio aégetuna regola chiamata

“Weihenstephaner Standard”.

3.1.6 Il terzo rapporto nazionale sull'implementazione della Dir2G0%?

Il terzo rapporto europeo sullimplementazione della DirettB@2003 evidenzia in primis il
lodevole raggiungimento del target 2005 di biofuels, atteale28o.

Definire lodevole tale risultato & d’obbligo, essendo la GaranBunico paese in Europa, assieme
alla Svezia, ad aver ottemperato alle disposizioni CE itenaadi promozione dell’'uso di
biocombustibili nel settore dei trasporti.

Bisogna inoltre sottolineare che il target e stato ampiameatilisfatto, con un 3,75% di
incorporazione che supera abbondantemente il 2% indicato dalla Coom@iEsiropea.

Preponderante € il ruolo svolto dal biodiesel, seppure con lanpeedel bioetanolo.

62 Commissione Europea, 2006
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In Germania, l'utilizzo di biodiesel allo stato puro, meglio noto c@@0, é attuato dal 1993.
L'utilizzo invece in miscelazione con idrocarburi fossili nighite del 5% € piu recente, ma sta
conoscendo uno sviluppo considerevole, merito di una politica fiscedeam

Interessante inoltre I'utilizzo di olio vegetale puro, locaizznella parte meridionale del paese, in
Baviera.

Con riferimento al bioetanolo, lo sviluppo del settore ha invece [feasto nel 2005 e da allora
continuato senza sosta, seppure con percentuali di consumo suldexteamente inferiori al
biodiesel, per due ragioni principali: la prima e prettameatmita, ed € connessa ad alcuni
problemi di incorporazione della miscela nelle benzine normaiisultato € che solo una piccola
parte di fornitori ha provveduto alla modifica della benzine pertatkatall’incorporazione di
bioetanolo.

La seconda ragione della scarsa presenza di bioetanolo, @tggaatitata generica “gioventu” del
comparto (2005), & prettamente commerciale: la Germania hgreferenza marcata per le
autovetture diesel pertanto € ovvio che nell’ottica di magg@rsemi di diesel a livello nazionale,
sia il biodiesel a prevalere sulle miscele etanolo/benzina.

Resta comungue da sottolineare un interessante consumo di bioetaB2&0fl0 tonnellate nel
2006. Alcuni produttori di autoveicoli tedeschi forniscono gia versidnieaitabili a E8%* come
awviene nelle vicine Svezia e Francia.

L’Eurobarometro sui biocombustibili, strumento informativo dell@ DREN della Commissione
nello specifico settore, conferma pertanto la Germania quafggiore produttore e utilizzatore
europeo di biocarburanti per I'anno 2006. E’ facilmente supponibile, purvesrda ancora i dati a

disposizione, che lo sara anche per il triennio successivmalme

3.2 L'accelerazione francese nel compartdes biocarburants

La Francia & decisa a ridurre la dipendenza dal petrolio puntanddpahinente sul biodiesel,
aumentando nel brevissimo termine in maniera sensibile la popduzazionale.

Come quasi tutti i paesi europei pero, anche la Frantriavsi attualmente in netto ritardo sul fronte
dei biocarburanti. Nel 2005 il tasso di incorporazione dei biofuelranci§* & stato dello 0,83%,
ben al di sotto del 2% previsto dalle normative europee. Petuildf il governo francese, grazie
peraltro alle pressioni politiche degli agricoltori francediedle filiere agricole nazionali, si & posto

obiettivi decisamente ambiziosi:

53 Miscele di bioetanolo all'85% sul totale. Un eséongii vettura tedesca E85 gia in vendita & la nuesal Focus.
% Dato comprensivo anche del bioetanolo
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- 5,75% entro il 2008 di biocombustibili sul totale dei consumi;

- 7% entro il 2010;

- 10% entro il 2015.

In pratica, risulta evidente la volontd di quintiplicare la produzioagionale, passando da
490.000% a oltre 2,3 milioni di tonnellate nel 2008. Per ottenere questttato, il governo &
intenzionato ad abbassare fortemente le tasse sul biodiesebenente anche sul bioetanolo che
hanno visto una riduzione della Tipp (Tassa interna sulla produziondrdiiggedai 33 /hl del
2005 ai 25/hl del 2006.

In piu la tassa Tgap (Tassa generale sulle attivita inqujregpplicata alla benzina e al gasolio e
stata modificata, incrementandola di alcuni punti percentualeagd®.

Per quanto attiene al settore privato, vanno sottolineati i pos#gnali lanciati dall'imprenditoria
che sta investendo in costruzione di 21 nuovi impianti in 14 reglooui 15 di biodiesel.

Gli investimenti, per un totale di 1,2 miliardi di euro, paatero alla creazione di 30.000 nuovi
posti di lavoro e 2 milioni di ettari coltivati a coltureezgetiche.

La Diester Industrie, gia leader nella produzione e commemzaaione del biodiesel in Francia, e
in attesa di mettere in funzione due fabbriche destinate adupione su larga scala di biodiesel: il
prodotto sara poi rivenduto alle raffinerie petrolifere franges integrarlo al gasolio prima di
immetterlo nella rete di distribuzione.

Per dovere di cronaca, non vanno comunque dimenticate le quasi 100.b@@itainolo prodotto
nel 2005, la defiscalizzazione del prodotto biocombustibili tra leguiarevoli in Europa (nel 2007,
la riduzione si attesta al 50%) e il ruolo attivo dei gruppi aotohstici Renault e PSA nello

sviluppo di veicoli ad alimentazione alternativa.

3.3 Il positivo esempio svedese: verso una soci&20% carbon fre@

Onestamente, una tesi incentrata sullo sviluppo del biodies#ta/dovuto bypassare velocemente
il paese scandinavo viste le scarse potenzialita produttite petenziali (inferiori addirittura alla
ben piu piccola e vicina Danimarca) quanto reali di questabiorant®’.

Tuttavia, non bisogna dimenticare che la Svezia é di fattacbupaese con la Germania ad avere
ottemperato ai target di biofuels del 2% nel 2005 sul totale iegtarburi consumati, attestandosi
su un positivo risultato del 2,2% sharebiocombustibili.

La strategia svedese e prettamente incentrata sul mid@tzon capacita produttive e di consumo

considerevoli essendo la seconda nazione produttrice a livetipen e prima per consumo.

% (dati 2005, +41,4% rispetto al 2004)
8¢ Fonte: EurObserv’ER, 2006
67(1.000 tonnellate, dati 2005; -28,6% rispetto@042 - fonte EBB 2006)
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Gia capofila europeo del progetBest la Svezia ha I'intenzione di estendere la distribuzione del
biocombustibile entro pochi anni, costruendo 3.500 distributori specificsichggiungeranno a
quelli presenti sul territorio nazionale, gia in grado di gamiit2,5% del fabbisogno di carburante
per autotrazione scandinavo.

Le case automobilistiche Saab e Volvo hanno gia a listintureetlexfuel ibride benzina /
bioetanolo, senza grosse variazioni di prezzo rispetto alleomerbenzina.

Interessante notare che le stesse vetture sono in vendita da
gualche mese anche nel nostro mercato nazionale,

nonostante la totale assenza di bioetanolo alla pompa.

Figura 2. Saab 95 BioPower, alimentabile indifféeamente a
benzina o con miscela a Bioetanolo 85%.

Fonte: Saab lItalia

La defiscalizzazione al 100% del bioetanolo in Svezia, il camsdg costo finale del
biocombustibile di 0,70Qlitro e il non pagamento dei parcheggi per i possessori di autaElesth
determinando il successo di autovetture come ad esempiolda9SadioPower a bioetanolo, qui
raffigurata, con una percentuale dell’80% sul totale vendite detorizzazioni disponibili.
Interessante notare che gli ordini della vettura Flexfuallese provengono floridi anche da paesi
come Norvegia e Regno Unito dove il bioetanolo ha un costo supetliardenzina: sarebbe
interessante chiedere al produttore nazionale Fiat quali sonotdezioni dell’azienda circa
l'impiego di biocombustibili nelle proprie autovetture, calcolando Eta¢ Brasil, controllata del
Gruppo operante nel piu grande mercato di bioetanolo del mondo, iileBxppunto, € leader nelle

vendite di vetture Flexfuel in Sud America.

3.4 La crescita vertiginosa della Spagna

La Spagna rappresenta un paese dalle enormi potenzialita ciiacmes settore biocombustibili,
potendo contare su un gia consolidato impiego di energia rinnovabile saaeolica e sulla
leadership produttiva europea nel bioetaffolo

Il paese iberico & inoltre quinto per capacita prodittidabiodiesel nel 2005, con un incremento
del 467% rispetto I'anno precedente: il Paese gode peranto di uretdissquilibrio nella
specializzazione produttiva d’entrambi i biocombustibili, collocan@osprimi posti in Europa

considerando i criteri piu ampi della diversificazione enérget

%8 240.000t nel 2005 peraltro defiscalizzato al 100%.
% Ottavo a livello europeo per produzione realeQl& di biodiesel.
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Nello specifico, con riferimento al comparto biodiesel, vactio#ato I'enorme incremento della
produzione, incentivato da una politica governativa di totale esendalies accise (rivedibile
annualmente) che sta di fatto permettendo l'instaurarsi diercato forte e in rapida espansione.
Attualmente sono gia presenti nel territorio iberico distribulb810’%; I'azienda automobilistica
Seat inoltre pud contare sulle motorizzazioni diesel del gruppo-Atmlkswagen cui € parte, gia
omologate all’utilizzo del biocarburante in questione.

Il gruppo Bonpreu ha inoltre avviato la vendita di biodiesel in sksteibutori di benzina collegati
ad altrettanti centri commerciali, diventando cosi la pricagena spagnola di supermercati a
distribuire combustibili puliti.

Ultima nota degna di importanza, la ricerca e sviluppo ntreetlei biocombustibili derivati dalle
alghe, con un’azienda gia operativa, la Biofuel SyStemlla citta di EI Campello — Alicante: se
gueste tecnologie legate ad alghe e fitoplancton manterrannovaffethte le promesse di sviluppo
(le alghe hanno cento volte il contenuto oleico dell’'olio di palnt@)guantitd aumenteranno

notevolmente.

3.5 ll resto d’Europa

E’ interessante osservare il positivo dinamismo di paesi fegno Unito, Slovacchia, Repubblica
Ceca e Austria che hanno aumentato considerevolmente la proddzibieiesel nel triennio
2004—-2006. Un forte dinamismo € stato in particolare registrdf®etpo Unito che € passato dalle
9.000t del 2005 alle 192.000t del 2006, divenendo quarto produttore europeo ake dspall
Germania, Francia e Italia.

Anche i paesi dell’'est Europa, in particolare I'Ungheria 8ltarenia, si stanno attivando nel settore
della produzione di biocombustibili con precisi obiettivi di export ¥epaesi piu avanzati,
Germania in primis, in grado di acquistare le loro produzioroexggrgetiche.

Tra il 2007 e il 2008 e prevista l'attivazione di impianti nei duespaon una produzione stimata

compresa tra le 50.000t e le 70.000t 'anno.

70 10% biodiesel e 90% gasolio sul totale
L www.biofuel-systems.com
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3.6 Il caso italiano

Purtroppo, il nostro Paese non brilla certo per iniziative a éader biocarburanti, motivo per il
quale possiamo parlare di un “caso” italiano.

In primis, la responsabilita va attribuita al confuso quadro normatie da anni, complice ostici
elementi tanto tecnici quanto politici, frena ogni tentativo duppo considerevole in materia di
biocombustibili nel nostro Paese.

L’approccio poco lungimirante dei governi che si sono succeduti riglituldecennio ha spinto
I'ltalia verso gli ultimi posti nelle graduatorie relatiadla produzione, all'uso e allo sviluppo di
fonti rinnovabili.

Fortunatamente, siamo riusciti a rimanere terzi produttori eudbfBeodiesel (elemento questo che
ha influito non poco la decisione di focalizzare lo studigsesto prodotto).

Purtroppo, I'essere sul podio al terzo posto dei produttori europei con 44p@rodotte, quarto a
livello mondiale alle spalle degli USA, non ci garantisce’idathizare di paesi quali Inghilterra
Slovacchia e Spagna che salgono a ritmi produttivi percentualiggddeontro il timido 23,8% del
dato italiano.

Certo, i dati sulla capacita produttiva (attenzione, non la prodezina di fatto la potenzialita a
produrre) sono comunque confortanti: I'ltalia, con le 857.606t colloca potenzialmente al
secondo posto in Europa, seconda solo alla Germania, vera locomatsettdee con 2.681.000
tonnellate producibili.

| dati indicativi sulla capacita produttiva 2007 parlano addirittlird.366.000 tonnellate per il
nostro Paese, contro le 4.361.000 di tonnellate della Gerfhania

Il Biodiesel, principale biocarburante europeo, con una produzione audoe200.000 tonnellate
(I 52,4% solo in Germania) nel 2005, cresce del 65% annuo, antlocI’Europa al primo posto
nel mondo per produzione e consumo di questo biocombustibile.

L’ltalia sembra non riuscire ad agganciare quéstomdel settore, nonostante abbia piu di molti
altri paesi europei le potenzialita per farlo, contando su conasaenma tradizione di un certo
livello, fin d’ora impiegata evidentemente al di sotto dsile effettive potenzialita.

Elemento purtroppo molto piu critico della autolimitata produzione di ésadli(complice in ogni
modo il contingentamento fiscale che se fosse abolito risolvershbito la situazione), é |l
consumo dello stesso biocombustibile prodotto nel nostro Paese.

Tralasciando i dati sul consumo di bioetanolo che parlano di un ifisagrie 0,12% sul totale degli

idrocarburi consumati, i dati sul biodiesel nhon sono molto piu confortaritialia, nel 2005, sono

2 Fonte: EBB, 2006
3 Fonte: EBB, 2007
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state consumate circa 24.408.000 tonnellate di gasolio. Le tonnliatesse in consumo di
biodiesel ammontano a 200.000t, rappresentanti lo 0,82% in pescatkebiicjasolio consumato.

E’ un dato che non puo creare un certo sconforto, tenendo conto che ddd@03@fnellate di
biodiesel prodotté si & perfino dovuto ricorrere akport di 196.000 tonnellate, finendo col
consumarne solamente 200.000 tonnellate nel territorio nazionale.

E’ sicuramente questo un indicatore di disagio, di conflittyatéauto peraltro conto del vivo
interesse dimostrato dal vasto bacino di utenti dotati di atitwgediesel sul territorio nazionale.
Non bastasse la limitata produzione e il quasi inesistente condiuiniocombustibili, la situazione
si € aggravata con il non adempimento espresso in piu occdsio@ioverno italiano alle stesse
indicazioni comunitarie in materia di promozione dei biocarburanti.

A titolo di esempio, si ricordi il contrasto con la DG Concoreedella Commissione Europea a
seguito della non spiegazione circa la non definizione da palitné di target in linea con quanto
richiedeva la Direttiva 30/2003 su promozione e sviluppo dei biocorbbusti

La Direttiva in questione poneva dei target del 2% sul totedlecansumi di idrocarburi entro |l
2005 e del 5,75% nel 2010. Premesso che quasi tutti i Paesi e{adpcezione di Germania e
Svezia) non erano riusciti ad ottemperare al target 2005, non puo gquenassere rimproverato
loro di aver omesso, almeno in linea di principio, di indicare ispettivi piani nazionali degli
obiettivi in linea con quanto richiesto dall’'Unione Europea.

La peculiarita e la conseguente gravita della situazionarigglrisiede nel fatto che non solo I'ltalia
non e riuscita ad ottemperare i target comunitari, ma hasalindicato nelle comunicazioni alla
Commissione Europea dei target palesemente non in linea cow gichigsto da Bruxelles: difatti,
per il Governo lItaliano erano sufficienti target dell’1% enkr@005 e del 2,5% entro il 2010 quale
strategia coerente di promozione del comparto.

Questa incomprensibile presa di posizione ha costituito I'ipeutla Commissione Europea ad
avviare, dopo parere motivato, una procedura d’infrazione ai dafithialia (Decisione 30/2006).
Fortunatamente, I'opportuna recente modifica nel 2007 del D.lvo 128/2005 chkineato le
percentuali di incorporazione a quelle degli altri paesi CE, hangsso di evitare sanzioni
pecuniarie. Purtroppo questa situazione di tensione creatasi nertdacentivato i rapporti tra il
nostro Paese e la DG Concorrenza, creando episodi spesso spiicesanisa collaborazione tra le
parti, tuttora ravvisabili nei molti ritardi per il rilascth documentazione o autorizzazioni al nostro
Paese che sta danneggiando in primis lo sviluppo del comparto nezmwmeombustibili ed in

particolare quello del bioetanolo.

" (dati 2005, Fonte EBB 2006),
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Per ovviare alla situazione di stallo, il Governo nel 2006pseéisso I'obiettivo di allineare il Paese
nel breve termine alla media dei partner europei: € g&tanto promossa la stipulazione di accordi
di filiera che prevedevano I'aumento delle superfici coltivaténi energetici per incrementare di
conseguenza la produzione.

Uno dei primi contratti e stato stipulato dalla Confagricolturadpoése, che ha siglato un accordo
per la fornitura di soia da destinare alla produzione di carbuvarde.

Oltre a Confagricoltura, la filiera coinvolge: il ConsorzigrArio di Bologna e Modena con compiti
di raccolta e gestione logistica della soia; la Cereadk® di Camisano Vicentino, che si occupa
dell'estrazione e della raffinazione dell’'olio di soia; la.Bitli Solbiate Olona / Varese che produce
il biodiesel, a sua volta commercializzato dalla EuroCap Retaadieta di commercializzazione di
prodotti petroliferi per I'agricoltura il cui capitale & detenat®0% dallo stesso Consorzio Agrario
di Bologna e Modena.

L’accordo, entrato in funzione per la campagna 2006, ha interessa#o 2000 ettari tra le
province di Bologna e Ferrara, per una produzione finale di biodi#seho alle 1.000 tonnellate.
Un ulteriore passo avanti & stato compiuto con la stipula délattanquadro sui biocarburanti con
accordi di portata nazionale tra le associazioni di agricqfBmidiretti, CIA e ConfAgricoltura) e le
imprese di trasformazione (Assitol e Assobiodiesel) con Itobeée di organizzare filiere di
coltivazione, trasformazione e commercializzazione di biodiesel

L’'accordo prevede per il 2007, circa 70.000 ettari destinati atlduzione di 70.000 tonnellate di
biodiesel che diverranno 240.000t entro il 2010.

L’obiettivo di triplicare in tre anni la produzione € comunque indigen i principi auto imposti
sotto il profilo socio-ambientale, con I'impegno a non introdurre Qaynitilizzare soltanto aree non
destinate in via principale all’alimentazione umana e/o animal®rizzando quindi i terreni a

minor reddito.

3.6.2 Il Bioetanolo italiano

La situazione biocombustibili italiana sarebbe forse piu rosehlsoetanolo avesse goduto della
pur limitata considerazione cui ha goduto il biodiesel, almenbgroduttori.

Purtroppo, il comparto del bioetanolo rappresenta oggi in termini di corleu®12% in peso
(16.860 tonnellate) del totale delle 13.461.000 tonnellate di beoaimsumate.

Nonostante il positivo ruolo svolto dal progetto europeo BESihanziato dalllEEA, il
combustibile verde che dovrebbe affiancare il blasonato biodiesejonlendi molta considerazione

a livello nazionale, né tra i produttori né al consumo.

S BEST = BioEthanol for Sustainable Trasport
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La questione bioetanolo & tornata alla ribalta piu come misu@giromesso per risolvere il nodo
del settore saccarifero, dopo la riforma del settore dekeherd®, che per volenterose intenzioni
di sviluppo sostenibile del settore trasporti.

E’ interessante quanto disarmante notare che la produzione ewropeadiale di bioetanolo in
costante crescita, contrasta con una mediocre produzione italiah8. @00 tonnellate nel 2003, la
maggioranza della quale esportata a seguito del non utilizzo ried R@ese del biocombustibile.
A livello politico, la Finanziaria 2007 ha ampliato la portataladélegge 81/2006, rendendo piu
razionale e realistico (1% nel 2007 e 2% dal 2008) I'obbligo di iagne dei biocarburanti nei
carburanti fossili e rinnovando per un triennio la defiscalinrazper il bioetanold.

E’ stato altresi confermata la vigenza dell’'ultimo anno disdafizzazione (anno 2007) sancito
dalla Finanziaria 2005.

Ci troviamo quindi di fronte ad un sistema misto tra defizzazione e obblighi di integrazione.
Questi gli eventi politico-legislativi. Sul fronte attuativmancano ancora i regolamenti previsti
dalla Finanziaria 2007 che avrebbero dovuto dettare le procedure diaappie dell’obbligo e le
sanzioni per chi non dovesse adempiervi.

Quanto alla defiscalizzazione, € ancora in corsgukrelletra Amministrazione nazionale e DG
Concorrenza della Commissione per ottenere il nulla osta altfragdiano.

Nella Finanziaria 2007, I'ltalia si € impegnata a rispettar sentenza Deggendorf sugli aiuti di
Stato illegittimi, ma Bruxelles non ha fin qui ritenuto suffitie questo impegno, dopo aver
giudicato impeccabile sotto il profilo fiscale ed ambienthfgogetto italiano di detassazione del
bioetanolo.

Il futuro del bioetanolo italiano non sembra essere cosi roseo coenpgral biodiesel, tanto e vero
che si inizia a pensare al bioetanolo quale componente misckelitadi@sel in sostituzione del

10% di metanolo che compone attualmente il diesel Verde

3.6.3 Il Biogas Italiano

Ultimo accenno alle fonti rinnovabili che hanno ottenuto un certo pegmanerama italiano, deve
essere fatto per il biogas. Un censimento condotto in ltabafiak del 2004, indicava oltre 100
impianti presenti sul territorio nazionale, di cui circa 70 s&@nh@ a basso costo; a questi si
aggiungono oltre 120 impianti piu specifici di digestione anaeratieaportano la produzione di

energia ottenuta da questa fonte rinnovabile ad un totale @A2h3(dati 2005).

® Gli ex zuccherifici chiusi dall’UE per eccedenzlld produzione, nel Veneto & il caso di Rovigo.
" Per un ammontare complessivo di 73 milioni d’etanno.
"8 Si arriverebbe cosi ad ottenere un Biodiesel veraenrinnovabile al 100%.
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Lo Stato tuttavia non persegue particolari politiche di sostegno emtimazioni settoriali, pur
essendo la crescita di questo comparto molto sentita, speldepiegole realtd imprenditoriali
locali e rurali.

La stessa Regione Veneto sta dimostrando molto interesse rigintiodel biogas, anche se é
auspichevole che questo interesse non rappresengiscammotageper evitare la questione del
biodiesel e dello sviluppo di filiere produttive locali di questo rbaranti.

L’'unico incentivo concreto riguardante il biogas risiede nella pd#ailoi emettere i certificati
verdi per I'energia elettrica prodotta. Interessante e lodevati@e che la Finanziaria 2007 abbia
eliminato per le aziende agricole il tetto minimo di enepi@dotta, precedentemente fissato a 50
MWh, aprendo la certificazione alle piccole realta agrioble potranno beneficiare dell'incentivo,

con ritorni economici non indifferenti (circa 108er MWh prodotto).

3.6.4 Meccanismi d’incentivo e prospettive di sviluppo per i blmoanti nel breve/medio termine
In conclusione, in lItalia gli strumenti di incentivo alla produzienal consumo di biocarburanti
sono contenuti esclusivamente nel riconoscimento governativo di agevoldi carattere fiscale,
che si traducono in riduzioni o esenzioni dal pagamento deliseac
L’'ammontare delle accise, differenziato per i singoli biocabtiy € stato recentemente rivisto
dalla Legge Finanziaria 2007, che ha cosi previsto:
Biodiesel nel limite di contingente annuo di 250,000t un’accisa 88,20/ 1.000 litri, pari
al 20% di quella applicata al gasolio per autotrazione;
Bioetanolo accisa agevolata di289,22 / 1000litri;
Oli Vegetali Puri totalmente esenti dall’accisa, nel limite di 1milione dino al 2009, se
impiegati per autoconsumo nell’ambito dell'impresa agricodessociata.
Il contingentamento é parte di un sistema incentivante iogeriin programma pilota pluriennale
(come previsto dalla Direttiva 96/2003), con decorrenza dal lage2007 al 31 dicembre 2010.
Con riferimento invece al secondo meccanismo di incentivo, quellcaddetti “Certificati
Verdi”, va evidenziato che essi nascono principalmente perymeene la produzione dell’energia
elettrica dai biocarburanti anziché il loro utilizzo per aatztne.
Tuttavia, & interessante menzionare i Certificati Vardseguito CV, in quanto essi sono dei titoli
vendibili su un apposito mercato, creato dal GSE, oppure contdit&itamente tra detentori del

CV e operatori interessati al loro acquisto ovvero produttorndrgega convenzionale oltre i 100
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GWh/anno, obbligati ad immettere in rete energia rinnovabileachaistano i diritti rinnovabili, a
mezzo appunto dei CV.

Altri Titoli interessanti quali meccanismo nazionale di moeazione del settore, sono i certificati
che attestano la produzione di energia rinnovabile (Noti come RE®&newable Energy
Certificate System) e i Titoli di Efficienza Energeti€®EE), questi ultimi specificamente
indirizzati a promuovere la produzione di energia termica daaboecanti.

Se il quadro normativo nazionale fin d’oggi ha certamente costitostacolo principale allo
sviluppo del comparto biocombustibili e la conclusione di accordliglief finalizzati alla nascita di
una produzione nazionale, & pur vero che le recenti normative pongorsy peibana crescita del
settore.

La sola introduzione di un obbligo e della relativa sanzione in dasmdempimento ad esso per
produttori e distributori di carburanti nellimmissione sul mercalio aliquote stabilite di
biocarburanti, rappresentera uno strumento trainante per I'imtaddiaro.

Con riferimento alle prospettive di sviluppo del comparto, si edidela necessita di raggiungere,
per ottemperare alle indicazioni comunitarie, ad un consumo dorblmestibili sul totale pari a
2.230.000t equivalenti petrolio che tradotto in tonnellate, il che feignpoter contare su una
produzione di 1.800.000t di biodiesel e 1.020.000t di bioetanolo, secondo maasstia base di
dati forniti dall'Unione Petrolifer¥.

Per raggiungere tali risultati, oltre ad aumentare laci&p produttiva, realizzando nuovi impianti o
potenziando quelli esistenti, sara necessario trovare una rispandell@ capacita nazionale di
produrre le materie prime.

Il Governo Italiano ha comunque indicato una previsione della capa@tuttiva nel breve
termine non superiore al milione di tonnellate, con un massimo @irfstipmpiegate di circa
600.000 ettari. Per quantitativi superiori di biocombustibili, ha emnéto che si appoggera alle

importazionf™.

1 cv, di validita annuale, sono rilasciati dal Gestdei Servizi Elettrici, ai produttori d’energiettrica dalle fonti
rinnovabili in impianti con qualifica specifica IAE

8 previsioni di domanda energetica e petroliferaiiab 2006 - 2020Fonte: Unione Petrolifera

8 position PaperGoverno ltaliano, Dipartimento Affari ComunitaBozza 10 Settembre 2007.
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CAPITOLO IV
LE POTENZIALITA’ DELLE ENERGIE RINNOVABILI IN VENET  O.

4.1 Il contesto agro economico regionale

Il Veneto puo contare su di una superficie di 1.838.467 ettari dotésr entro il quale vivono circa
4,6 milioni di cittadini. Gli ettari di terreno agricolo geéstammontano a 1.360.000 ha, dei quali
circa 880.000 ha sono quelli coltivati.

Le imprese agricole superano quota 93.000 con un fatturato annuo ptorit ®he sfiora i 5
miliardi di euro: di questi, circa 3 miliardi di euro sono di valaggiunto del settore agricolo,
mentre i restanti 2 miliardi di euro sono attribuibili al compagroalimentare.

Con specifico riferimento al settore agricolo, € interessanttiare come produzioni molto
importanti dal punto di vista della destinazione energetica, Gaédi, Girasole e Colza, sono gia
presenti nel territorio regionale oltre a numerose oleaginasmdarie, ovvero a basso contenuto
oleico, tuttavia compatibili.

In particolare la Soia, seppure delle tre colture enetgetitesame sia quella che fornisce i risultati
peggiori in termini di resa di olfé & anche la piu consistefitecon riferimento ad esempio ai dati
di raccolto nazionale 2005, di 152.331 ettari coltivati a soidaii* oltre il 50% & stato prodotto
in Veneto, nello specifico tra le Province di Rovigo e Verona: 2500 ettari coltivati con una
produzione di 272.000 tonnellate di seminativi.

| terreni e le colture pertanto non sembrano mancare alla Regionespecifico riferimento alle
colture oleaginose, opinione peraltro condivisa dalle associaziardtegoria degli agricoltori: a
conferma di tale asserzione gli stessi dati e rapportomagjisullo stato dell’agricoltura in Regione;
da essi si evince che in Veneto la Superficie AgricolaZ4tiia per le coltivazioni & stata stimata a
circa 880.000 ettari (Dati 2005, fonte: Regione Veneto - DirezSistema Statistico Regionale).

Di questa, il 34% del totale sono investiti a mais, che sietord la coltura principale
dell'agricoltura veneta. Altre colture quantitativamentensigative sono le foraggere, presenti
soprattutto nelle aree montane ma che contribuiscono solameit8%beal valore prodotto; la soia
che rappresenta una valida alternativa al mais soprattuttpuddéb di vista agronomico e la
barbabietola da zucchero che & ancora una coltura in gradaide fon reddito interessante.

Di rilievo, inoltre, la presenza della vite, dell’orticolturepiena aria e della frutticoltura.

8 Si puo definirla come la quantita d'olio grezzéraibile per tonnellata di seminativi utilizzati.

83 Con rese per ettaro peraltro ottime su scala eardp quantita di semi ottenuti per ettaro cottivattestato sulle
4t/ha.

8 Che hanno reso 555.664 tonnellate di semi, daiT52005.
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La diffusione del mais va evidentemente collegata allitdt zootecnica, che appare ben
consolidata con il 40% dell'intero valore prodotto dal settorealg regionale.

I 60% é invece suddiviso tra le coltivazioni (54%), e la foraitdi servizi ad esse connesse, per il
residuo 6%, attivita questa che negli ultimi anni ha assunto un’tenpar crescente per le aziende
agricole.

In termini di valore prodotto i comparti piu significativi deltltivazioni agricole sono il
cerealicolo (15%), I'orticolo (10%) e il vitivinicolo (10%). Nonaste gli arretramenti degli ultimi

BN

anni, significativa € anche la produzione delle colture indlisi{Td6, in gran parte soia e

barbabietola da zucchero) e del comparto frutticolo.

Figura 3. Valore delle produzioni per comparto pittislo. Veneto — Anno 2005
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Fonte: Elaborazioni Veneto Agricolturs su dati Inea

Il valore della produzione zootecnica e dovuto principalmentecail@e bovina (11%), al comparto
lattiero (9%) e, nonostante I'attuale crisi, al compavio@o (13% pollame e 3% uova) con la
presenza anche di suini/ovini (per il restante 3% del totale)

Esaminando i risultati economici delle produzioni agricole nelgini anni, dal 2001 al 2005, si
nota in particolare come le coltivazioni erbacee e legnbb&mo subito le maggiori oscillazioni
imputabili al’landamento climatico piu o0 meno favorevole eed delle quotazioni di mercato in

relazione all’'offerta.
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In particolare, dalle prime stime relative al 2005, risulta rispetto all'anno precedente vi é stata
complessivamente una diminuzione delle produzioni agricole delferdiel 2% che ha interessato
soprattutto le coltivazioni legnose e in particolare i prodotivimicoli, a causa dellandamento
meteorologico anomalo, dopo un 2004 particolarmente produttivo.

In modesta crescita invece le coltivazioni erbacee e i pratimti allevamenti.

4.1.2 Il settore cerealicolo

Il 2005 e stato, per I'ltalia, il primo anno di applicazione dmjime di aiuti disaccoppiati per i
redditi agricoli. Tale novita ha permesso agli agricoltorsckgliere le coltivazioni da attuare in
modo svincolato dalla consistenza degli aiuti: tra i parandétscelta primariamente considerati
hanno ripreso dunque importanza la rotazione colturale e i prezzi datmebal punto di vista
dell'analisi, pero, risulta piu difficile la valutazioneldelore della produzione, che viene infatti ad
essere influenzata dallandamento dei prezzi durante I'anndlae aimsistenza degli scambi. Si
forniscono di seguito alcuni dettagli del’'andamento delléwaioni venete piu significative.

Tabella 7. Superficie e produzione delle princigaltivazioni a cereali.
Veneto — Anni 2004:2005 e variazione % 2005/04

Supericie (ha) Froduzione (t.)
Caltura 2004 2008 War. % 2004 2004 Var. %
Mais 328778 307 441 -6 3387555 2083188 -8.7
Frumenta tenera bk 399 58.04k 29 347 pan J81.208 9.0
Riso 376z 3544 -0.8 22132 20556 -7
Barhahietala da zucchero 28 588 45459 8a.0 1779826 3173254 783
Tabacca fi.B4f B.232 202 21482 24 144 114
Soia 73410 75715 3.1 277800 286778 3.2

Fonte: Elaboraziont Veneto Agricoltura su dati Regione Veneto-Istat
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Figura 4. Ripartizione tra le diverse colture d&8lgperficie Agricola Utilizzata. Veneto, Anno 2006
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Fonte: Elaborazion Vensto Agricoltura su dati Regione Veneto-fstat

Gli investimenti a_maisnonostante abbiano mostrato una flessione del 6% rispetto aJ 2004
costituiscono la quota prevalente di superficie agricola regiomadstita a cereali. La campagna si
e chiusa con una superficie di circa 307.000 ettari, che rappaeseca '82% della SAU regionale
a cereali.

La provincia di Padova, con oltre 65.000 ettari, € I'area maalipiu importante del Veneto,
sorpassando i comprensori produttivi della provincia di Rovigo cheshanilursi sensibilmente le
superfici coltivate. In flessione anche le superfici registnelle altre province. Il buon andamento
climatico complessivo ha consentito di ottenere dei risultati ptiwdsibddisfacenti anche se le rese
medie sono state inferiori a quelle del 2004. La riduzione deflerfici, associata a quella delle
rese, ha determinato una contrazione della produzione compldssjuasi il 9% rispetto all'anno
precedente.

La superficie coltivata a frumento tendra raggiunto i 58.000 ettéti a conferma di un rinnovato

interesse degli agricoltori verso questo cereale autunno-verniingella territoriale, con una quota
del 33% della superficie regionale, Rovigo si € confermataril@a provincia per superficie
investita, al secondo posto si € collocata Verona.

Nel complesso, 'andamento climatico stagionale regolaev@dvole ha assicurato rese piuttosto
elevate che, associate agli incrementi delle superfici, hiawooito I'aumento di quasi il 10% della
produzione complessiva.

La superficie coltivata a risé stata di circa 3.500 ettari, con una diminuzione di quasi fi€8étto

alla campagna precedente. Verona, la prima provincia pertimeeso, ha mostrato una

8 (+2,9% rispetto alla campagna 2004)
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diminuzione degli investimenti; anche in Polesine sono statevasseaiduzioni significative. Nel
complesso le rese sono state inferiori a quelle dello scorscedarproduzione complessiva di oltre
il 7% in meno rispetto alla campagna 2004.

Annata record per la barbabietola da zucchémocampagna ha registrato un aumento degli

investimenti di poco inferiore al 60% rispetto al 2004. Nel compless stati coltivati circa
45.400 ettari, il livello piu alto degli ultimi dieci anni. Ame le rese produttive della barbabietola
hanno raggiunto livelli molto elevati. La produzione complessiviat gjuasi il doppio di quella
del 2004 e superiore del 20% rispetto a quella record del 2002.
Nel 2005 anche le superfici investite a tabasono notevolmente aumentate rispetto al 2004 e di
gueste la provincia di Verona ne concentra circa il 75%. L'eshatsca ha pero inciso
negativamente sulle rese e nel complesso, le quantita goddtP005 sono diminuite di circa il
4%.

Anche per la_soida campagna 2005 ha evidenziato aspetti positivi. La superfigistita é
aumentata del 3% rispetto al 2004.

Il Veneto si & cosi confermato la prima regione in Italiacdora la meta della superficie nazionale
dedicata alla coltivazione di questa proteoleoginosa. A livellotdeale, gli investimenti si
concentrano nelle province di Venezia e Rovigo che assorbono piu deldéldosuperficie
regionale. La produzione risulta inoltre in aumento di circa il 3%

La situazione nel Veneto per il 2006 ha visto I'aumento della pratuzgricola lorda rispetto
all'anno precedente pari a circa il 2%, attestandosi odt®00 milioni di euro.

Questo risultato perd non deve trarre in inganno poiche anche nella regitne I'andamento
climatico non favorevole ha prodotto una contrazione dell'aggregato eiconomtermini reali,
secondo le valutazioni Inea, di circa il 4%. Infatti, talduzione, su cui grava fortemente la
situazione delle colture erbacee, é imputabile essenzialmaldiotee calo produttivo.

Bene le coltivazioni legnose che prospettano segnali positostanti gli allevamenti che
mantengono il fatturato nonostante una contrazione produttiva; in défiolbroduzioni erbacee.
Nel corso del 2006 queste ultime hanno avuto una forte contrazione nella ipnefuzn
particolare il mais, coltura principale della regione chesausa di un andamento climatico poco
favorevole e problemi di natura fitosanitaria, ha totalizzat@alo nella produzione complessiva
pari al 15%. Sempre tra i cereali, bene la performancefrdelento tenero che totalizza una

produzione in aumento del 14%.

8 (attorno al 9%)
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Sul fronte delle colture industriali si segnala la brusca amitine della barbabietola da zucchero,
sia in termini di produzione ad effetto della riforma OCM dheessa per via di un annata climatica
non certo favorevole alla produzione bieticola.

Da sottolineare il rinnovato interesse da parte degli agricolesreti per il girasole che con una
forte crescita pari al 31% pare confermare le potenzialitgjudisto seme oleaginoso le cui
destinazioni di utilizzo comprendono anche il campo agro-energetico.

Le stime di coltivazione 2007 prospettano pero una situazione dipersguesta coltura, gia
timidamente presente nella realta veneta; il girasolétidifa subito una forte diminuzione nel 2007
per far spazio a coltivazioni piu strategiche, finalizzadeoaviare alla crisi delle esigue scorte
cerealicole strategiche comunitarie, avvenuta durante I'amada causato I'aumento dei prezzo di
alcune materie prime agricole.

Con riferimento alla colza invece, la sua “riscoperta” qualkura energetica ha portato ad un
incremento per la campagna 2007 che ha superato il 240% a heglionale facendo pertanto ben
sperare nel breve termine, circa un aumento non solo lsuregionale, delle colture energetiche.

Di seguito, € interessante per comprendere 'aspetto qualidila sfida veneta dell’agro energia

in Regione, analizzare alcuni grafici di facile lettudaperati dalla Direzione Statistica Regionale.

Figura 5. Numero complessivo d’aziende agricolecoeune. Anno 2000

S In questo primo
; ‘; : grafico, si
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- 6579 ==n <923
SR g5 una certa

intuitivita la
dislocazione delle
aziende agricole
venete.
E’ interessante a
tal proposito,
notare una certa
omogeneita nella
dislocazione

dell’'unita

produttiva di

base, 'azienda

Fonte: Elaborazioni Regiona Veneta - Direzione Sistar su dati Istat, V™ Censimento Generale dell Agricoltura 2000
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Figura 6. Superficie totale in ettari per comunengto, Anno 2008
Figura 7. Superficie Agricola Utilizzata. Venetop#o 2000

Fonte: Regione Veneto
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cromatico arancio — rosso del grafico rende ancora piu comprenstiledividuabile, le aree

precedentemente menzionate.

Il grafico finale ha il fine invece di porre I'accento sullacazione cerealicola d'alcune aree
regionali, nel complesso della produzione agricola totale.

Essendo la produzione cerealicola, indirettamente oggetto di gasstintquanto materia prima
per poter sostenere una produzione agro energetica regionateneige che vi siano i numeri

affinché tale produzione possa realizzarsi.

Figura 8. Superficie Agricola Utilizzata per forrdatilizzazione e per provincia. Veneto,
Anno 2002.
Fonte: Regione Veneto

Il Veneto Si
conferma  pertanto
regione
particolarmente
vocata a questo tipo
di colture, con aree
di eccellenza anche
a livello nazionale:
in particolare, é utile
evidenziare [lintera
area che dal Polesine
si estende fino alla
bassa padovana e al
veronese. In
particolare € pero
proprio l'area del
Polesine — Rodigino

guella che manifesta

la maggiore
vocazione
all’utilizzo di
seminativi con
percentuali quasi
Fonte: Elaborazionl Reglone Veneto - Direzions Sistar su dati Regions Veneto marginali di altre
colture.
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A tal proposito é utile ricordare, che le rese delle colturguéist'area geografica sono buone /
ottime rispetto alla media europea e che il 50% della Saigomae proviene da questa zona,
particolarmente depressa economicamente a livello regionalBpnale e comunitario, ex
beneficiaria per intero dei fondi strutturali obiettivo Il e ddesata per gran parte dei comuni al suo
interno idonea alla classificazione di territorio “Leadé®’1(C “Leader+").

La maggior parte delle coltivazioni set aside é peraltesente in quest’area.

4.2 La posizione della Regione Veneto circa il potenziadelle fonti rinnovabili

(Fonte: Regione Venet&apporto statistico 2007

Per cio che riguarda il Veneto, tra gli obiettivi prioritaella stessa amministrazione regionale,
anche alla luce delle maggiori competenze attribuite in naatei sono quelli inerenti I'uso
razionale dell'energia e la promozione delle fonti energeticheowabili. In particolare,
I'incremento della fonte idroelettrica derivante dalla mattione o costruzione di piccoli impianti
idroelettrici ad acqua affluente, la diffusione di impiantofadltaici, il sia pur modesto contributo
che potra derivare dagli impianti eolici, attraverso la mappadelle potenzialita eoliche del
territorio regionale, sulla base di diversi studi che riconosconocarta predisposizione nella
particolare conformazione di alcune valli che hanno orientamdotd-Sud e sono percorse da
vento costante, assieme infine all'uso delle colture agrecdil@ energetici sono tutti elementi che
presagiscono un grande sviluppo delle capacita autonome di produzionetiecaeda gestire
all'interno dei confini regionali.

Gia con i fondi comunitari 2000-2006 si sono raggiunti risultatiton@lositivi attraverso la
costruzione di impianti che utilizzano biomasse lignocellulosiche gid é corso in Veneto una
riqualificazione di alcune produzioni agrarie allo scopo di impiegobrmiarburanti: solo per il
girasole nel corso del 2006 la superficie € aumentata del 26%taisikanno precedente e la
produzione di circa il 31%.

Del resto la problematica ambientale e i cambiamematici associati sono indissolubilmente
legati al settore primario: innanzitutto le produzioni sono sottostesariabilita della frequenza
di fenomeni climatici estremi e gia si comincia a rigentielle ridotte disponibilitd idriche e
dell'innalzamento delle temperature. E' inoltre inevitabile proprio in questo settore, dove si
sfruttano le risorse del suolo e si utilizzano prodotti chimloi scopo di migliorare le produzioni,
ci sia un attivo coinvolgimento nella produzione ed emissione di inaitina
La risoluzione della problematica ambientale perd non mira sol@nidurre questo impatto
inquinante attivo ma, anche e soprattutto, deve essere orialttafgoduzione di fonti di energia

rinnovabile atte a contrastarlo.
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C'é quindi grande interesse per la produzione di energia da parteonhgarto agricolo:
investimenti in tal senso consentirebbero alle aziende di iméegraiversificare ulteriormente il
reddito agricolo e forestale anche con positivi risvolti dalo latmbientale e sociale.

Il mercato energetico & enorme se confrontato con le poteazalitagricoltura, quindi, in teoria,
non sussisterebbe il problema del collocamento dei prodotti.

Ecco alcuni esempi: la filiera "legno energia" rappresentanostro Paese, una quantita stimata
oltre 15-20 milioni di tonnellate: ad oggi le biomasse contribuiscono Ip2¥ial fabbisogno
energetico nazionale, con margini di accrescimento ancdizzedali.

Un'altra opportunita € data dallo sfruttamento del gas naturaldofpm dalla fermentazione
anaerobica di reflui animali, biomasse vegetali e scali dedustrie agro-alimentari. Il biogas e
utilizzato come combustibile per la generazione di energitrieh e calore o per la trazione dopo
essere stato purificato.

Altre opportunita interessanti in questo ambito vengono dal sadamicb e fotovoltaico come
pure, nelle zone adatte, dalle pale eoliche di piccoladtanp®tenza da installare presso le aziende
agricole.

Qual ¢ il sistema piu vantaggioso? Non esiste una regolaaneeiché la scelta pud essere operata
solo a livello locale in considerazione delle singole spetifieirisorse disponibili ma e indubbio
che la morfologia del territorio associata alla realta produtgricola veneta offre una gamma di

possibilita e combinazioni di sviluppo nel settore.

4.3 La normativa e lepoliciesregionali in materia d’energie rinnovabili e dei biocarburarti.

Un veloce richiamo alla normativa regionale in materia di bmeanti deve forzatamente
contestualizzarsi nell'analisi del documento di programmazidme le Regioni adottano per
pianificare lo sviluppo economico di alcuni comparti del territorio ipguinquennio successivo
all'approvazione.

A livello regionale pertanto la politica agricola e regolatatncon il Piano di Sviluppo Rurale.
Esso si configura come un documento programmatico rappresentante unwenstr per
l'attivazione di misure, atte a sostenere la compettidielle imprese, lo sviluppo del territorio
rurale, la salvaguardia e la valorizzazione delle risardgentali.

La Regione Veneto, per quanto concerne la Programmazione peluipp® Rurale 2007-2013, su
indicazione del Regolamento 1698/05 CE, ha approvato un Documento iStr&egionale entro
il quale sono comprese le Linee Guida per il quinquennio di svilappena iniziato.

L'approccio strategico adottato si fonda su quattro principi dasitiassumibili nella

concentrazione degli interventi su di un numero limitato di obigtivritari; in un sistema di
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programmazione basato sul triangolo orientamenti Comunita EuropeadP&viluppo Nazionali
e PSR; nella distinzione chiara e definita dei ruoli tra Casaioine e Stati CE e, per finire, nel
rafforzamento degli strumenti di monitoraggio e valutazione.

Il documento in questione é pertanto suddiviso in quattro assieatvémto, entro le quali sono
contenute precise Linee strategiche e connesse Azioni.

Per quanto attiene la tematica delle Energie rinnovabilii didearburanti, specifiche menzioni
sono rinvenibili nell’Asse 2, “Miglioramento dell’ambiente elld spazio rurale”.

Nello specifico, all’interno della Linea Strategica 2.3lasubtta al cambiamento climatico e alle
emissioni di Gas serra, si evince I'impegno della Regiodilmesalluppo di una filiera delle energie
rinnovabilf”’.

Circoscrivendo inoltre il singolo comparto biocombustibili, ulteriospdisizioni sono presenti
all'interno dell’Asse ualita della vita e diversificazione dell’economia nelle anasli, con una
specifica Linea Strategica, la 3.3, dedicata alla proomezdelle bioenergie.

L’'attivitd di intervento avverrebbe sulla base di due azigécHiche: la promozione della
diversificazione dell’attivita agricola con il sostegno alieroimprese nelle filiere bioenergetiche e
la promozione dell'utilizzo di fonti rinnovabili locali da parte degiti pubblici territoriali.

Queste pertanto le indicazioni contenute nel DSR 2007-2013.

Non si pud non notare la presenza di chiari richiami al settatteyitu € doveroso evidenziare
'assenza di specifiche azioni volte alla creazione di PtioBdbta finalizzati a far decollare il
comparto biocombustibili.

Con delibera 205 del 6 febbraio 2007, la Giunta Regionale ha procedatmzitne del PSR 2007-
2013 che recepisce tra l'altro, oltreché il DSR precedentememnzionato, anche il Piano
Strategico Nazionale — PSN, le proposte, le osservaziongliazioni, da parte del partenariato e,
non ultimi, i pareri della competente Commissione consiliare.

I PSR 2007-2013 puo contare su una dotazione FEASR pari a 402,457 miliaro dissegnata al
Veneto su base ripartita nazionale dal PSN inviato alla Gssione Europea in data 11/1/2007.
La dote economica di risorse pubbliche del PSR Veneto aumeita 844,675 milioni di, con
un tasso di partecipazione FEASR costante del 44%, equamsniteudp tra gli Assi strategici.

Il 19 settembre 2007, I'Unione Europea ha approvato il PSR 2007 — 2013Regllane Veneto,
assieme ai PSR di Lombardia ed Emilia Romagna, confermandodetdzione finanziaria e |l

contributo comunitario.

87 (azione 2.3.3)
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4.4 Qualipoliciesdell’energia in Veneto?

Esiste in Veneto, un particolare modello di sviluppo per I'emesadfidato istituzionalmente agli
Enti locali che si prefiggono con logica statocentrica la zeatione di indirizzi generali emanati
dal Governo nazionale. || meccanismo della delega e la manainmaa precisa strategia
energetica autonoma sono elementi fortemente critici peiligppo del territorio.

L'assenza di un Piano Energetico Regionale (PER), da anni in sizoeisn Regione ma mai
realizzato, rappresenta un elemento di criticita molto foétedoveroso sottolineare che le
responsabilitd vanno ricercate anche a livello nazionaleyvittgi scarsi risultati della stessa
programmazione 2000-2006 in materia di energia a livello regioapf@esentano un elemento di
sicuro interesse sui quali occorrerebbe riflettere, circa eummpetenze degli attori coinvolti.

Il Piano Energetico Regionale, € difatti un vero e proprio documeagwgmmatico, indispensabile
a coordinare e impartire le istruzioni necessarie non solo ddétt ai lavori, ma allo stesso
personale decentrato nelle varie sedi che si occupa dingrgazione ed implementazione di quelle
che poi saranno le tecnologie energetiche da impiegare.

Il PER rappresenta

Figura 9. Intensita energetica del Pil (consumerima lordo (*)/milioni di a prezzi 1995).  la chiave di
Veneto(**), Italia(**), UE25 — Anni 1994:2004
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{*) il valore & calcolats secando fa definizione Ewvastat

energetica del Pt
(™) valove & calcotato s datf Eneg rest canfrontabill con guelll Enrostat sottraendo | bunkeraogr e If contrbuto .
wellenergia eletirica ovvero la quantita

Fonte: Elaborazion] Regione Venelo - Divezione Sistema Statistico Regionale s) oalf Enea, Enrostat ed istat di energia

8 per Intensita Energetica del Pil bisogna intentierpiantita di energia impiegata per realizzaranita di reddito
prodotto in un determinato settore.
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consumata per la produzione di una unita di prodotto, superiore alla meaedhaale (dati 2004).

Il PER pertanto deve essere visto come la cornice entro & gigaimprendere le volonta politiche
ed istituzionali degli organi Regionali in materia energetica solo relativa al mondo delle fonti
rinnovabili. L'assenza di una chiara strategia in materi@sviuppo del potenziale energetico,
indirettamente causa un non-coordinamento dei vari Enti che contiadagffettuare esperimenti,
testare nuove tecnologie, sfruttando fondi regionali, nazionali, céanupier milioni di euro,
limitandosi poi ad abbandonare determinate tecnologie e prodottiefebdsolo per fare un
esempio, semplicemente perché non vi sono precise indicaZiaa farsi.

Manca un modello di sviluppo, manca la concretizzazione dei ristdgggiungibili, manca il filo
conduttore tra la sperimentazione che avviene a livello titistii ricerca e la decisione politica di
avviare iniziative concrete inerenti specifici compartergetici.

Il caso del biodiesel € un esempio evidente.

A livello politico, non c’é fortissima considerazione per lolgwo di una filiera biodiesel in
Veneto, anzi. Negli anni 2000-2005, Veneto Agricoltura sperimeritintedno del progetto
nazionale biocombustibili, denominato PROBIO, delle tecnologie pieduper I'utilizzo del
biodiesel nel territorio della Regione Veneto in cooperazioneUroversita e Istituti di Ricerca,
non solo veneti. | risultati di queste sperimentazioni appariroradune pubblicazioni, peraltro
esaurite e difficili da ottenere; solo una pubblicazione, connt@tilizzo di girasole in azienda e
attualmente disponibile e riflettetiend di utilizzo di olio grezzo dai semi piuttosto del biodiesel.
Addirittura vi furono studi con l'individuazione delle aree idonda pfoduzione, delle rese delle
materie prime, dei campi sperimentali delle colture, nolamedividuazione delle superfici iset
asideidonee per non alterare la presenza e il valore delle proddamohe il dimensionamento di
un impianto ideale del costo di una decina di milioni d'8lothe avrebbe garantito dai 15.000
ettari di colture disponibili quasi 20.000 tonnellate di biodiéaahlo.

A prescindere dal problema editoriale della difficile répbta dei testi in questione, & interessante
notare che ad una fase molto accurata di test delle tecnolatpenpo, se cosi possiamo definirla,
svolta dai competenti esperti di Veneto Agricoltura che frergli ringrazio per la collaborazione
fornita, non e seguita una seconda fase di sperimentazionea ulelti tecnologia studiata.

In poche parole, dopo due anni di sperimentazione dell’'utilizzo didsetjie mancata una volonta,
forse politica, ad attuare, diversamente che in altre R&8§iamia precisa strategia di sviluppo nel

territorio del biocombustibile, a seguito dei risultati otteneti progetto PROBIO.

8 Sj dovrebbe paragonare alla dotazione di un Asseitario come I'Energia che per il periodo 20026413 dispone
di quasi 70 milioni di euro.
% Anch’esse parti del progetto PROBIO, si pensi embardia, Emilia — Romagna e Friuli Venezia Giulia.
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Onestamente, leggendo i rapporti sulle sperimentazioni non comgaiticita tali da impedire una
seconda fase sperimentale, una fase di sperimentazionierdi fier intenderci, che non puo essere
certo affidata agli agronomi, agli esperti forestalgb engegneri di Veneto Agricoltura.

E’ compito della politica intervenire, dell’Assessorato Adjficoltura o di quello allEnergia,
promuovendo un progetto di sviluppo dedicato.

Allo stato attuale, non puo certo sorprendere l'assenza di pratgeticati allo sviluppo del
comparto biodiesel: I'assenza di un Piano Energetico Regiorrendichi almeno I'importanza
per lo sviluppo di fonti rinnovabili da biomasse e le strategie dsegaire, € certo una sufficiente
premessa per giustificare I'immobilismo di una Regione diiégamente eccelle in Italia in molti
altri settori di governo e di amministrazione.

Volendo fare un passo indietro, e parlare di energia in genéma@ando agli amici di Veneto
Agricoltura lo studio del biogas, del promettente biometano e dahlacolose alghe dal quale
ottenere il biodiesel, & interessante notare che anche netlaziwne di energia elettrica da fonti
rinnovabili il Veneto non € certo la prima della classe.

Allo stato attuale, con le dovute approssimazioni, possiamo indicafeneto la presenza di circa
240 impianti produttivi di energia elettrica; di questi, ben 170 spedli idroelettrici, confermando
il dato nazionale secondo cui I'energia idroelettrica ricopreuoio fondamentale per il Paese, in
termini di contributo percentuale sul totale dell'energia rimafile prodotta.

Di questi 170 impianti idroelettrici, molti perd sono in perenne @asil'impoverimento idrico e
degli invasi. | restanti impianti che ci separano dal tadaleo tutti termoelettrici, ovvero sfruttano
tecnologie superate e inquinanti; nel migliore dei casi sfenmovalorizzatori che funzionano
incenerendo rifiuti, altrimenti 'alimentazione e ottenutatdadlizionali combustibili fossili.

Di energia rinnovabile, o di qualche strategia di sviluppo sostenibion si vede traccia
onestamente, se non nella misura dell’ 1,1% sul totale deuicnnegionali® ottenuta da alcuni
impianti a biomasse dislocati a macchia di leopardo neticeo regionale.

L’energia rinnovabile “regionale” e affidata pertanto ai pochpianti di biogas delle singole
fattorie e al riciclo urbano di reflui e scarti poi re-imgati in alcuni impianti dedicati a biomasse.
Queste applicazioni pratiche perd non seguono una precisa strategiduppo, nonostante le
incoraggianti indicazioni del Piano di Sviluppo Rurale 2007-2013, recentenapprovato e dello
stesso Programma Operativo Regionale: i risultati otteonb stati spesso merito piu di singole
iniziative imprenditoriali che di una precisa strategiaoegle finalizzata a svilupparle in maniera

consistente, sostenibile e coerente.

%1 Fonte: Regione Veneto, POR 2007-2013
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Allo stato attuale, come recentemente menzionato, gli stadns convergendo su biometano e
sulle alghe per quanto concerne il comparto biomasse e biocompustibibiodiesel, dopo
numerose richieste di informazioni, non ho avuto purtroppo molto riscortrec@ezione delle
interessanti pubblicazioni del 2003—-2004 sugli esiti delle sperimenitazidell’'utilizzo da parte
dell'azienda di trasporto pubblico padovano “Aps Holding” di biodies#tarsua flotta di bus.
Attualmente, con specifico riferimento ai biocarburanti, esigte uno studio sul Biodiesel ottenuto
dagli oli esausti all'interno del programma “Biodienet” dell’¥, il cui partner & I'Agenzia
Veneziana per I'Energia; a livello pratico invece esistonoidiz&tive connesse esclusivamente al
bioetanolo e ancora allo stadio iniziale: la prima mirante allasersione dell’ex zuccherificio di
Rovigo e la seconda volta a creare un polo del bioetanolo a Marglwer capacita produttiva di
100.000 t/annue, su progetto della societa Grandi Molini Italiani.

Dello sviluppo di filiere corte di Biodiesel capaci di apportarevalore aggiunto alle comunita
agricole e rurali piuttosto che a grandi aziende che creanarthpia 100 milioni di euro, non c’é
onestamente indicazione alcuna.

Per dovere d’'informazione perd bisogna rilevare che la Programnea2007-2013 ha destinato
quasi 68 milioni d’euro all’Asse “Energia” per una linea d’intereentlefinita “Produzione
d’energia da fonti rinnovabili ed efficienza energetica”, chscita certamente ben sperare,
sennonché la prima azione & proprio I'incremento della produzione giarda fonti rinnovabili,
cito testualmente.

E’ pertanto auspicabile che il sostegno dei fondi FERSRFESR® congiunti possa finalmente
sostenere concretamente la quarta fonte di produzione eneegktiebo mondiale.

Lodevole, in conclusione, l'iniziativa di istituire un fondo di mtme che eroghi mutui a tasso
super agevolato per le PMI decise ad investire nella produdienergia rinnovabile.

E’ auspicabile, in ultima analisi, che I'assenza del Pianer@etico Regionale, sia parzialmente
compensata dal Programma Regionale di Sviluppo che nel capiteigia ha di fatto incluso le
linee guida d’indirizzo politico per la programmazione di setimche se ancora lacunose.

E’ interessante pertanto un veloce raffronto con le Regioniass&me alla Regione Veneto
parteciparono alle sperimentazioni all'interno del PROBIO, gralizzare se i risultati di quello
studio sono stati applicati nel caso concreto, se qualcoatodato, o se come in Regione Veneto,
si e lasciato perdere, preferendo dedicarsi allo studio di tagiegbiu avanzate, dimenticandosi di

iniziare ad applicare quelle gia conosciute ed acquisit@edeano dimostrato una certa valenza.

92 |EEA = Intelligent Energy Europe Agency (Agenzise€Eutiva EACI)
9 FEASR = Fondo Europeo Agricolo per lo Sviluppo &er
% FESR = Fondo Europeo di Sviluppo Regionale
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4.5 Il confronto con la vicina Emilia Romagna nella promozione ddiiocombustibili

La produzione e I'utilizzo di bioenergie in Emilia — Romagna sonoariofiitati e prevalentemente
ancora in fase sperimentale tuttavia non mancano le speraizgngaratiche di filiera.

Il Programma Regionale di sviluppo rurale 2007-2013 prevede aiutiepeneazione di piccoli
impianti per l'utilizzo di fonti energetiche rinnovabili, e foroéscontributi per la sostenibilita delle
coltivazioni erbacee a finalita energefftpari a 150/ettaro per le colture annuali.

Il sostegno € cumulabile con l'aiuto per le coltivazioni enerpetiprevisto dal Regolamento
comunitario 1782/2003, peraltro recentemente abbassato dettdfo a 25/ettaro a causa
dell'ingente richiesta di finanziamenito

Un'ulteriore opportunita per la produzione di biomasse deriva dalili& processo di conversione
del comparto saccarifero del bioetanolo il quale interessa Bd200 ettari di superficie che
potrebbero essere convertiti, almeno parzialmente, all@&zline di colza e girasole.

Stime di settore indicano in 30.000 ettari la superficie agriemiliana che, grazie al Piano
Regionale di sviluppo rurale nelle azioni specifiche della agrgemesara destinata alla produzione
di bioenergie; per il biodiesel si parla di circa 16.008ret60-55% del totale).

All'Universitd di Bologna, nel frattempo, si & costituita prima Piattaforma Italiana sui
Biocarburanti (Biofuels Italia): lo scopo di questa piattaformauéllo di creare una posizione
condivisa tra tutti gli attori, pubblici e privati, industrialidi ricerca, della filiera dei biocarburanti;
la finalita e proprio quella di tenere conto delle esigenze fegexidel settore ma anche di
mantenere le specificita relative al ruolo che I'agrig@tricopre nel nostro Paese.

L’obiettivo della Piattaforma creata all’'Universita dilBgna e di divenire lo strumento attraverso
il quale sia possibile creare un’alleanza nazionale strategiosa rete di stakeholders pubblici e
privati capaci di accelerare ed implementare la rispaistasogni della societa e dei consumatori
nel settore dei biocarburanti in Italia.

Tra i partner della Piattaforma si annoverano nomi quali Mimstiell’Agricoltura, Ministero
del’Ambiente, Confagricoltura, CNR, FIAT, Magneti Mareadll ERG.

Tra le Universita che hanno deciso di aderire alla Piattafoitnfalitecnico di Milano, la Scuola
Superiore S.Anna e il CRIBE di Pisa (Centro di Ricerca 8itlenasse da Energia), I'Universita di
Udine, numerose Universita del Meridione (Bari, Foggia, PalerBasilicata) e per finire, il

dipartimento di Agraria dell’Universita di Padova.

% (Azione 5,misura 214)
% Questo risultato deve essere letto quale succksdiniziativa incentivante che ha portato all’esanento dei fondi
disponibili per le numerose richieste pervenuteesiopi alle stesse attese.
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4.5.2 La volonta di andare oltre la fase sperimentale: il pragBttter

Biofuels? Better! € questo lo slogan del progetto europeo per la diffusione dei bioaarpura
alternativa alle convenzionali risorse energetiche. Un impegeo I'ambiente, ma anche
un’opportunita economica per i territori, in particolare le atgalir dove parte delle coltivazioni
possono essere destinate, come materia prima, alla produziatie dombustibile e biodiesel.
Cinque i Paesi coinvolti - Italia, Bulgaria, Ungheria, Polani@recia - e diversi partner, chiamati a
giocare un ruolo attivo perché le agroenergie si trasforminesparienze sptta vere e proprie
filiere produttive, con beneficio sia per lo sviluppo del settoreovabili sia per gli imprenditori
agricoli, che potrebbero trovare nuove opportunita di reddito dallersiiicazione degli
investimenti colturali.

Tra i vantaggi di una filiera agroenergetica, I'opportunita dagére una reciproca convenienza tra
i partecipanti, basata sull’equilibrio tra domanda e offertana programmazione di medio/lungo
termine: con contratti stipulati in anticipo gli agricoltornea esattamente quanto incasseranno e
hanno la certezza di poter conferire tutto il prodotto, mentreingtirenditori energetici si
garantiscono per un certo periodo una determinata fornitura.

Prossimaostep portare la quantita di produzioni agricole da accordi di filierseasi del contratto
guadro nazionale, dalle attuali 43.000 tonnellate alle 180.000 preyste il 2008.
Nel frattempo solo valide esperienze spot in cui le associadegli agricoltori, le imprese, gli enti
pubblici realizzano di volta in volta accordi specifici: obblighicipeoci di produzione e
conferimento a un certo prezzo e caratteristiche qualitatidetdrminati quantitativi di soia, colza
e girasole, le materie prime da cui si ricavano i biocarttiura

Il progetto Better per la promozione delle energie rinnovabili € parte dell'inkzgatomunitaria
“Interreg IlIB” per l'integrazione territoriale e lo sviluppsostenibile. L'obiettivo e di fornire
indicazioni agli Enti locali sui principali vantaggi delle bioggie e sulle metodologie utilizzabili
per il loro sviluppo. Sullo sfondo, la legislazione comunitaria iolgone un incremento al 10%
della percentuale minima costituita dai biocarburanti risgdtt@mnsumo totale di benzina e gasolio
per autotrazione all'interno dellUE, entro il 2020. Corollarid mlegetto, un incremento dello
sviluppo territoriale delle regioni partner, che potrebberaaatti nella produzione della materia
prima a vantaggio dei paesi partner a maggiore densita di papwa

Questo progetto europeo rappresenta un passo ulteriore a quellatocditPROBIO, con il quale
Veneto ed Emilia Romagna erano partiti assieme in paral@lambito dell’allora “Programma

Nazionale Biocombustibili”.

" Ovvero da esperienze seminariali, conoscitiveegisgentali a pratiche concrete.
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Il progetto Better rappresenta la volonta di rendere concreto I'impegno e leseisgpese in
PROBIO, di concretizzare quei risultati e di porre le basiyma piattaforma di interazione tra
domanda e offerta di colture energetiche, coinvolgendo learkadali ma soprattutto garantendo
possibilitd di sviluppo concreto, regolamentato e sostenibiletadre non limitandosi pertanto ad
un’attivita di ricerca d’eccellenza che poi non ricade suit¢gio, come avviene in Veneto.

Non mancano le criticita, ci mancherebbe: nellambito del gitogsono emerse alcune
considerazioni sui punti critici e le opportunita di sviluppo dellaril biodiesel.

Tra i punti di forza del settore sicuramente la vocazione analéedelle colture energetiche,
peraltro facilmente disponibili in Emilia — Romagna, con parimlriferimento al girasole e al
colza. Tra gli aspetti critici, sicuramente ci si €@t della necessita di incentivi pubblici per
rendere i biocombustibili competitivi con il combustibile fossileausa del prezzo interno dei semi
di oleaginose che risulta superiore al riferimento internal@ona

Si € inoltre riscontrata I'assenza di filiere produttive @iganizzate e integrate nonché 'assenza di
strutture di raffinazione di biodiesel nel territorio regiena

Le conclusioni che se ne sono tratte sono tanto realistiche, quaitteepgerlomeno per il fatto
che si e arrivati a porsi degli interrogativi ed affrontasgiamente la questione pratica della
produzione del biodiesel e della sua distribuzione, superando l'impadgeiteodalla semplice
sperimentazione in laboratorio o nella singola azienda pilota.

L’analisi ha pertanto condotto all'individuazione di elementitetyei per favorire lo sviluppo della
produzione e dellimpiego di biodiesel su scala regionale: in primo lsbgalefinita prioritaria la
creazione e il consolidamento di “filiere corte”, in cui si ridoie i passaggi dalla produzione alla
trasformazione. E’' questa una considerazione di assoluta importa@zzocferma la peculiarita
della produzione agro energetica europea: sostenibile si, marenthette condizioni.

Ci si e inoltre resi conto della necessita del trasfemtm di valore aggiunto al settore agricolo,
considerata I'attuale ridotta competitivita delle coltuledicate: questo trasferimento potrebbe
realizzarsi tramite specifici accordi di filiera che prdaeo il coinvolgimento della parte agricola
nella fase di trasformazione; oppure, come accade in daasi europei, la Germania ad esempio,
il processo potrebbe essere gestito direttamente dai prodiittarierso imprese cooperative.

Le conclusioni appena tratte possono cercare di far compreridgvertanza del proseguimento
continuo degli studi sulle tecnologie innovative applicate alladiura nelle loro diverse fasi, dal
campo alla gestione anche economica di una filiera di proddtstributori, cosa che é venuta a
mancare, in Veneto.

E’ interessante comprendere I'importanza di questo secstegadi studio di fattibilita in cui si

sono valutati aspetti molto importanti cosi riassumibili:
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- Analisi del contesto politico, agricolo e industrisje

- Ricognizione del potenziale produttivo ed energetico di coltuiredigiponibili o potenzialmente
utilizzabili nella filiera in ambito provinciaf&

- Analisi economica delle eventuali filiere locali;

- Fornitura alle organizzazioni private d’informazioni e prospettecniche ed economiche per
favorire lo sviluppo di business legato al settore;

- Stimolo alla creazione di nuove forme di partenariato, coievalg imprese ed organizzazioni
pubbliche e private capaci di sviluppare la filiera dei bioaeantt*.

L’iniziativa Betterha cosi costituito I'incubatore della prima filiera di biodigs Italia.

4.5.3 La prima filiera di biodiesel in Italia

Il progetto, il primo del genere in campo nazionale, porta taafidi Confagricoltura Bologna, che
ha siglato un accordo quadro con tre diversi partner per la forditgranella di soia da destinare
alla produzione di olio raffinato, che serve per ottenerehiurante ecologico.

L'intesa coinvolge in primo luogo il Caip di Bologna e Modena checpeto di Confagricoltura
ha i compiti di raccolta e stoccaggio della materia atgicsul territorio. La soia & poi
lavorata negli stabilimenti della Cereal Docks di Camis¥icentino, che provvede all'estrazione e
alla raffinazione dell'olio, poi esterificato per la produziahebiodiesel dalla Oil.B di Solbiate.
Il carburante ecologico cosi ottenuto € poi commercializzatoEdeocap Petroli, societa
partecipata al 50% dallo stesso Caip interprovinciale con unadigtédutiva che abbraccia le
province di Bologna, Ferrara, Modena e Rovigo. Il progetto irgaregca 2-3.000 ha a soia,
L'intesa .non riguarda i terreni a set aside, almeno giieta del’anno 2007.

L'accordo, operativo entro la fine del 2007, secondo le speranpeatnotori, potra interessare una
superficie di 2000-3.000 ettari nelle province di Bologna e Ferarain prezzo garantito
remunerativo per gli agricoltori.

Il controvalore agricolo & stimato sui 10-11 milioni di euro, per umayzione finale fino a un
migliaio di tonnellate di biodiesel.

Antonio Caliceti, presidente di Confagricoltura Bologna:

“E’ importante perché riconosce alla parte agricola una remunerazioneineal con l'attuale
mercato della soia a uso alimentare. Abbiamo voluto semplificare alim@$s procedure per gli
agricoltori: chi vorra aderire dovra firmare al piu presto un contratto corCaip di Bologna e
Modena”.

% |l Veneto ha capacita industriali superiori athifia Romagna in termini di trasformazione; si fiesso a titolo
d’esempio, all'azienda partner “Cereal Docks” déliara in questione, con sede a Camisano VicengirPortogruaro).
% Non su scala regionale, ma provinciale, gia petisallo schema di una filiera medio-corta).

190 sj veda la menzionata Piattaforma dei Biocarhiimaata all’Universita di Bologna e la primadita Biodiesel
italiana.
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Si tratta di una filiera basata sulla SOIA, capace ddpmre non piu di 1000-1500 t/annue di
Biodiesel, tuttavia la sua importanza risiede nella volauagiunta di dare vita ad un settore,
quello dei biocombustibili che necessita di sostegno anche pgdic@avviarsi: € questo il caso
dell’Emilia Romagna, che pur non avendo di fatto il know how immediatolg produzione di
Biodiesel é riuscita a coinvolgere i soggetti interessé&tiyna dei quali veneti, come la Cereal
Docks di Camisano Vicentino che e una realta italiana non mérg(gaotata alla borsa di
Chicago) nello stock e nella lavorazione di semi oleosi, conindpianti, a Camisano Vicentino e
Portogruaro in provincia di Venezia. Certo, la logica dgtande impresa non collima al meglio
con l'idea della filiera corta, tuttavia € lodevole il &nto di creare le basi per una crescita del
settore che comunque avverra, resta solo da decidere qaali@a soggetti che sapranno sfruttarla
a discapito forse di altri: la Regione Veneto, anche in qussto, nonostante abbia i numeri per
“fare bene”, probabilmente sara attore passivo di questo compamstera a guardare non
beneficiando delle positive ricadute sul territorio connesse alescita repentina dei

biocombustibili come sta avvenendo a livello eurdfeo

4.6 Un’eccellenza al centro: la Regione Lazio

E’ piacevole aver vissuto a Roma, anche se solo per poshi Giesi rende conto di molte cose, tra
le quali una di queste & certamente, il perché una cittattsalcome I'amava definire il regista
Fellini, meriti d’essere la Capitale del nostro Paese.

E se Capitale dev'essere, con le sue novita e le sue iamgeforse € giusto, con buona pace del
popolo Veneto che si prenda anche lo scettro di prima nellarsgpgazione del biodiesel.

Una sperimentazione non limitata ai laboratori dei Centri dieiRa, beninteso, ma al ciclo
produttivo completo dalla fase di campo della coltura all'utiliimale del biodiesel nella piu gran
rete di trasporto pubblico comunale del Paese, c’est a dimspdrto pubblico del Comune di
Roma. Una sperimentazione, concreta, per intenderci, @isibll occhi di tutti.

Prima di descrivere nei particolari la straordinaria inizégtche lascia quasi perplessi, e utile
sottolineare che nel solo Comune di Roma vivono quasi 2,5 miligmardone su di un territorio di
1.285 Km2, ovvero, oltre la meta dei cittadini dell'integaritorio della Regione Venets.

Per questioni di praticita, limiteremo I'analisi al solo ComufieRoma, ricordando pero che
'accordo in questione coinvolge l'intera flotta pubblica operantéa riRegione Lazio, ovvero
mezzi operanti su di un territorio di 17.203 km?2 al servizio di 5,2ibnmitli abitanti, pressoché una

Regione molto simile al Veneto, confrontandone i dati.

101 165% produzione biodiesel sul mercato europe@@@5 rispetto 'anno precedente Fonte: EBB, 2006.

192 Circa 4,5 milioni d’abitanti su un territorio dirca 18.000 Kmq.
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L'idea che ha portato alla nascita dell'iniziativa, € rgktiente semplice: sostituire il 20% del
carburante diesel utilizzato dalla flotta di veicoli da traspprtbblico del Comune di Rorffacon
biodiesel. E’ interessante sottolineare due aspetti: il prahe si € deciso con normativa regionale
(senza aspettare quella nazionale) di incorporare il biocombes$ini totale dei consumi delle
flotte di trasporto pubblico laziali; la seconda, che si e provvedutmgionare con una logica di
filiera corta capace di coinvolgere gli attori del temid con capacita produttiva dedicata allo

specifico utilizzo e consumo finale.

4.6.2 Il progetto del Comune di Roma: ROMABIODIESEL

I Comune di Roma ha presentato un progetto per sostituire cored®bd 20% del gasolio
utilizzato dai mezzi di trasporto pubblici capitolini. L'accordstato fortemente voluto dal Comune
di Roma e dalla Regione Lazf§ed & esteso a importanti player del settore dell'enewgize Enel,
alle principali organizzazioni di rappresentanza dei coltivaalle aziende di trasporto pubblico
Trambus e Atac. | biocarburanti romani saranno ricavati dall@daione dei semi di girasole, di
colza e di soia. Si stima la messa a coltivazione di 10.0860 @i terreni agricoli laziali, altrimenti
poco sfruttati o abbandonati, destinati alla produzione di 30.000 toenafiatiali di materie prime
oleaginose, trasformate successivamente da speciali imgiaatfinazione in 10.000 tonnellate di
biodiesel. Una quantita esattamente pari al 20% del gasolipzattb dai mezzi pubblici della
Capitale. La nascente filiera dei biocarburanti laziali pavede sprechi o inefficienze.

| residui della lavorazione, circa 20.000 tonnellate di materi@irganico vegetale,
saranno consegnate alla parallela filiera delle biomasge@durre energia e calore.

Quali sono i vantaggi? Si accrescono cosi le prospettive di eeguielitgli agricoltori laziali e per i
coltivatori. Nello stesso tempo l'impiego dei biocarburanti ®dle dipendenza dall'import e
contribuisce a ridurre le emissioni di gas serra e lo smogopaby dai mezzi pubblici romani.
Benefici privati e benefici sociali, una volta tanto uniti lsulvia dello sviluppo
sostenibile. In conclusione merita d'essere sottolineato sdfiyattn aspetto: soltanto i terreni
laziali attualmente non coltivati per scopi alimentariasao destinati alla coltivazione dei
biocarburanti. Si tratta pertanto di un opportunita produttiva in pithahe toglie alla produzione
alimentare gia esistente, toccando di fatto terreni inaaftiregime di set aside.

La Germania insegna.

103 a flotta ammonta ad oltre 2800 mezzi
194 Che aveva gia firmato nel 2006 un protocollo @& su sviluppo, promozione ed utilizzo biodiesdRegione.
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Figura 10. Autobus alimentati a Biodiesel Figura 11. Stazione di servizio predisposta d’eroga

miscela B20

L’attivita dell'azienda comunale di trasporto pubblico, I'Atag.8, coinvolta nel progetto di

utilizzo del Biodiesel a ROMA, pu0 essere cosi riassuntirie:

Popolazione servita (2005)

Territorio

Strade comunali

Spostamenti giornalieri (stima 2004)

Spostamenti ora di punta (stima 2004)

Passeggeri del trasporto urbano di superficie (ml/anno)
Passeggeri del trasporto di metropolitana (ml/anno)
Passeggeri complessivi TPL (ml/anno)

Autobus / Rete

Rete notturna

Linee

Linee notturne

Vetture

Vetture Km/anno

2,5min
1.285 Kmq
5.000 Kmq
6,1 min
650.000
977
287
1.265
2.200 Km
411 Km
354
22
2.813
131,9 min

Sono questi numeri di esercizio considerevoli, utili per comprenderesdle portata della

coraggiosa iniziativa promossa dalla Regione Lazio e daBedazioni Agricole, Coldiretti prima

tra tutte, fin dal 2006, con la firma del protocollo di intesdi collaborazione sui biocombustibili.

L'obiettivo € di arrivare a pieno regime entro un anno, ovvero il filiera perfettamente

funzionante in tutte le sue fasi entro il 31 Dicembre 2008.
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In conclusione, a titolo informativo, il progetto presentato aadg di cancellare 40.000 tonnellate
di emissioni di anidride carbonica dovute al consumo di eledtrititn quartiere di 40.000 abitanti

per ogni anno di attivita".

4.7 1l processo negoziale dell'accordo laziale sul biodiesah modello esportabile?

Il processo negoziale che i partner di “RomaBiodiesel” hann@préso pud avere un Suo
idealtipico punto di partenza nella considerazione dell’obbligaéodell’impegno italiano circa la
riduzione delle emissioni di anidride carbonica Co? nel quadriennio 2008 —i@Eno contratto
con la firma del Protocollo di Kyoto, entrato in vigore nel Feiob2805.

L’analisi del processo che ha portato a tale iniziativa deranto prendere in considerazione
questo aspetto “esterno”, se cosi possiamo definirlo, alle peliotbientali nazionali, frutto di una
maggiore coscienza della tutela ambientale su scala mondiale.

Volendo pero concentrarsi nella specificita degli elementifarao costituito le basi per questa

ambiziosa sfida / iniziativa poliedrica, occorre focalizzartne documenti cardine:

1. Protocollo di intesa Regione Lazio — Coldirettirmato il 3 febbraio 2006 a Bruxelles,
recante l'obiettivo, entro 6 mesi, di giungere ad una stretfabovazione tra le Parti
interessate alla promozione, alla produzione e allimpiego di besnadiocarburanti nel
territorio laziale. A tal proposito, visto 'ambizioso obiettiw,dava avvio alla costituzione
di un Comitato di Indirizzo che avrebbe costituito la mente del anogra stesso, composto
dai rappresentanti partner dell'iniziativa che agivano caeferenti responsabili delle
singole fasi del progetto di propria competenza,;

2. Accordo di Programmgstipulato ed approvato il 16 marzo 2007;

3. Programma Operativo degli Intervenéllegato al menzionato Accordo di Programma.

L’analisi di questi documenti e essenziale per comprendeasedti fondamentali:
L'iniziativa deve intendersi, prima in Italia, per completezelle fasi che la compongono,
ovvero per la sperimentazione di tutti i passaggi della dili#odiesel, dalla fase di campo,
alla trasformazione industriale, all'utilizzo finale. Teesi pertanto di una attivita di ricerca,
ma di natura estremamente esaustiva che coinvolge un numelistaaesdi partner
interessati all'iniziativa dalle diverse specializzazieriompetenze. Importantissima, la fase

finale di sperimentazione, quella della filiera della distzione e di utilizzo del prodotto.

15| calcolo & stato effettuato da Enel S.p.A, aeska partner del progetto “ROMABIODIESEL”
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Sono stati definiti, fin dall'inizio, adeguati strumenti di mtonaggio e valutazione
dell'iniziativa, con una forte responsabilizzazione dei ruoli,edetimpetenze e delle relative
responsabilita, anche in caso di rallentamenti della sperinm@mazer ogni singola fase
della filiera sperimentale.

Sono stati previsti specifici archi temporali e target pse f@ progetto, definendo obiettivi
e risultati da raggiungere entro determinati intervalliquesta una scelta tanto rischiosa
quanto efficace, poiché da una parte ci si espone al rischio rdillentamento generico per
singole cause o singoli inadempimenti, dall’'altra parte, sargece 'omogeneita tra i

cinque comparti coinvolti circa 'avanzamento nelle tre dadiiiniziativa.

Se il Protocollo d’Intesa tra Regione Lazio e Coldiretti haapeente posto le basi della stessa

iniziativa, il documento cardine attorno al quale si articmeupolosamente il progetto di filiera,

puo essere identificato nell’Accordo di Programma firmbi® imarzo 2007 al Campidoglio.

Da una veloce analisi dell’Accordo di Programma di “RomaBiodlieseevincono subito degli

elementi molto importanti:

5.

La necessita di ottenere una strategia coerente, coesa @isaralilivello regionale in
materia di sviluppo agricolo ed energie rinnovabili;

Il ruolo fondamentale ricoperto dall’intervento pubblico e finalizzattresare un circuito
efficace per la produzione e I'impiego dei biocarburanti;

La necessita di identificare meccanismi di partenariato pedblprivati in grado di creare
le condizioni sufficienti ad incentivare la partecipazioneutli gli operatori interessati;

Gli stessi meccanismi di partenariato dovranno garantireaxita di specifici accordi
capaci di sostenere lo sviluppo di circuiti locali efficiesdi efficaci tanto nella produzione
quanto nellimpiego dei biocombustibili, nonché equi nella retribuzideé soggetti
coinvolti alle varie fasi della filiera.

L’opportunita di creare, primo in Italia, un modello di gestide#a filiera bioenergetica.

Riassumendo brevemente, si sottolinea I'importanza di:

Una strategia coerente e condivisa
La presenza dell'intervento pubblico per coordinare il circuidonmn per regolarlo
Importanza della partnership / partenariato mista (pubblicodtp)

Disporre di un modello di gestione, ovvero di non affidat§igrovvisazione.

Questi sono certamente dei punti chiave del progetto, che pasgientificare come uno studio

sperimentale, a prima vista non molto diverso da altre inigiatazionali, ma che invece si

caratterizza per la volonta dichiarata di superare la dogtessa della sperimentazione ovvero
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creare le condizioni per la nascita di un settore seguendoefasligtinte e calendarizzate secondo
logiche stepby step l'intenzione é di rendere concreta la sperimentazione, eidiala al minimo
necessario per portare a regime il comparto entro gliiuttiesi del 2008.

L’acquisizione e la valorizzazione d&how-how acquisito nelle singole fasi e la condizione
imprescindibile per il proseguimento delle fasi successivgssenza del quale i partner hanno
addirittura la facolta di abbandonare il prograrfitha

Ci si ritrova innanzi ad una programmazione che considero tamt@nale al raggiungimento dei
risultati quanto realistica circa le modalita per consegeidlle eventuali criticita che si possono
anteporre al loro raggiungimento.

Allo stesso tempo, dovrebbe far riflettere che alcuni deultdati preposti dal progetto
“RomaBiodiesel” e non ancora raggiunti, sono in verita gia statseguiti in Veneto nel triennio
2003-2006, come ad esempio lo studio della fase di campo della'filierta sperimentazione e il

successivo utilizzo a regime su di un parco veicoli pubbligubdotto finale Biodies&,

4.7.2 | partner dell'iniziativa “RomaBiodiesel"
Regione Lazio
- Contribuisce al buon avvio dell'iniziativa grazie all’approvaziotel Piano Energetico
Regionale quale strumento di programmazione di interventi rairbterritorio laziale.
- Approva con Legge Regionale n. 4 del 28/4/2006 la costituzioneQiwisorzio Agenzia
Regionale per le energie intelligenti”
- Sancisce I'obbligatorieta della miscelazione di biodies@0&b entro la fine del 2008 nella
flotta del trasporto pubblico regionale, all’art. 36 della n@meta Legge Regionale n. 4
- ldentifica, con Delibera 805 del 7/11/2006, il primo Distretto Agreergetico Italiano,
collocato nella Valle dei Latini, classificandolo comestetto Rurale ed Agro energetico”.
Comune di Roma
- Si impegna, con il progetto “Roma per Kyoto”, finanziato d@&lammissione Europea, a
mettere in campo una serie di azioni che portino alla riduzione eteikssioni clima - alteranti
prodotte all'interno del suo territorio.
-Approva, all'inizio di gennaio 2007, 'immissione al consumo del Biselienel trasporto

pubblico locale di Roma, gestito dall'azienda ATAC.

1% Clausola di salvaguardia, invocabile anche ie fasanzata del progetto.

197 | a scelta dei macchinari e delle migliori tipolegroduttive - PROBIO Veneto.

198 | "azienda di trasporto pubblico di Padova, 'ARSlding, con la collaborazione del Dipartimentondiégneria
Meccanica, prof. Mirandola, sperimento I'utilizzordiscele biodiesel B25 sul proprio parco veicar poi estenderlo
all'intera flotta: attualmente quasi 100 autobuaaova circolano a Biodiesel. Fonte: APS Holding
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Organizzazioni Professionali agricole e Cooperative
- Concludono il primo Protocollo d’Intesa per la promozione e l'atlizli biocombustibili
(2006)
- Si occupano, nel contesto di “RomaBiodiesel”, delle adtitite 2, rispettivamente finalizzate
alla “Produzione del prodotto agricolo primario” e alla “Trasfazione del prodotto primario
in olio”.

Societa AMA / ATAC / ENEL PRODUZIONE / TRAMBUS
- La societa AMA, oltre alle attivita congiunte sotto ind&asvolge la raccolta differenziata
degli oli esausti vegetali ed animali e la gestione izatizione dei sottoprodotti del biodiesel.
L'azienda AMA peraltro € responsabile della gestione dei Zeambientali e di igiene del
Comune di Roma, con una flotta di oltre 2000 veicoli, futuro stggdgebneo pertanto, dopo
'ATAC / TRAMBUS, all’estensione dell'utilizzo di biodieselel parco veicoli;
- Le societa AMA, ATAC, ENEL PRODUZIONE e TRAMBUSooperano per la
trasformazione dell’olio in Biodiesel creando meccanismi di atere accordi contrattuali con
la filiera addetta alla produzione del prodotto agricolo primatiasformazione dell’olio;
- Le societa ATAC / TRAMBUS, costituiscono peraltro i deatari finali del Biodiesel, in
guanto operatori del trasporto pubblico nel Comune di Roma, con ura diotiltre 2500

veicoli.

L’organigramma del progetto “RomaBiodiesel” pud essere cosplificato, con il Comitato di

Indirizzo e la Segreteria Tecnica che di fatto svolgonavititdi Indirizzo e Coordinamento.

La Segreteria Tecnica inoltre, ricopre I'attivita prindgadi assistenza e supporto al Comitato di

Indirizzo per quel che concerne la gestione, il monitoraggioceritrollo delle attivitd durante

I'arco delle tre fasi del progetto.
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Figura 12. Organigramma dell'iniziativa ROMABIODIES.

COMITATO DI INDIRIZZO
Rappresentanti del Comune di Roma, della Regione Lazio e degli altri
soggetti famatari dell”’Accordo

v

Segreteria Tecnica

ATTIVITA?

DI COORDINAMENTO

E MONITORAGGIO

(Attivita 0)
Coldiretti AM ATAC
Confagricoltura
CIA E L Trambus
PRODUZIONE
Confcooperative
Legacoop LR AMA
TRAMBUS
Attivitan. 1 Attivita n. 2 Attivita n. 3 Attivitan. 4 Attivita n. S
Produzione del Trasformazione Raccolta Trasformazione Alimentazione
prodotto del prodotto differenziata dell’olio in dei mezzi di
primario primario in olio degli oli e grassi biodiesel ed trasporto
vegetali e utilizzo dei pubblico
animali esausti sottoprodotti
(AMA)

Fonte:Programma Operativo degli Interventi — Romabiodle2007

4.7.3 L'importanza della programmazione operativa degli interventi
La volonta di predisporre fin da subito una programmazione operatijarderventi da effettuare
e un indicatore assolutamente positivo della volonta di avviaratgyaima le cinque attivita
pianificate con l'intento di raggiungere una concretezza aliais.
Le attivita in questioni concernono:
1. Produzione del prodotto agricolo primario
Trasformazione del prodotto agricolo primario in olio
Raccolta differenziata degli oli esausti

Trasformazione dell’olio in biodiesel ed utilizzo dei sottoprodotti

ok~ 0N

Alimentazione dei mezzi di trasporto pubblico
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All'interno di queste cinque attivita, si sono definite tre fagntiche per tutti i processi, della
durata complessiva di 24 mesi che sanciscono il periodo intertolaemascita e la messa a regime
della filiera®®.
Queste tre fasi possono essere cosi riassunte:

1. Verifica delle condizioni per la stipula di un accordo di filiera

2. Sperimentazione del funzionamento della filiera

3. Messa a regime della filiera
Di notevole importanza il coordinamento delle cinque attivita peaté: 'obiettivo € ovviamente
guello della massima coesione e cooperazione tra i partnpradgtto che devono massimizzare |l
valore aggiunto che possono apportare sfruttando le conoscenze gia dispmmibhiié assumersi la
responsabilita della buona gestione della singola attivitéalidata.
A questo punto si evince che il ruolo della partnership pubblico /tpri¢aessenziale, ma allo
stesso tempo occorre sottolineare la notevole competenza arex@ssvolgere I'attivita definita
“Zero” ovvero quella di coordinamento ed indirizzo svolta dal Comitaiadirizzo assistito dalla
Segreteria Tecnica.
L’attivitd dei soggetti pubblici coinvolti si concentra sopratiutella gestione, nel coordinamento e
nell'assistenza dei partner privati: € questa forseiittt piu delicata, che richiede certamente
personale qualificato nel settore tecnico — amministrativoaitta stesso tempo, una coerenza
nell'indirizzo delle scelte e del percorso non indifferente da entiica, ovvero dai rappresentanti
del Comune di Roma e della Regione Lazio nel caso specifico
E’ questo un aspetto molto importante poiché il corretto comportamen& cdehunita politica
regionale, provinciale o comunale che sia, & indispensabilenpensabile ipotizzare un
rallentamento o addirittura un abbandono di un progetto che supeligidmoni politiche, ad
esempio per colpa delle divisioni ideologiche stesse o per isdlisettori che questa o quella parte
rappresentano.
Progetti di tale portata, anche se pensati in logiche didfiterta richiedono sinergie che debbono
provenire da tutta la Regione, coinvolgendo pertanto partner privatianche pubblici,
probabilmente posti a differenti livelli di goverid e dalle differenti ideologie politiche: &
importante entrare pertanto in una logica di squadra, capacasdimizzare il risultato magari
agendo sul filo conduttore dell’appartenenza ad un determinato cormgesgrafico piu che
economico o sociale; é questa forse una visione campaniliste&cajcuramente idonea a rendere

realizzabile nel concreto un progetto simile e replicabiléamella nostra Regione.

10911 24mo mese
110 Regione, Provincia, Comune
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4.8 La Brassica, la Sicilia e le filiere corte.

Nel concludere la carrellata delle Regioni italianevattiella sperimentazione di filiere energetiche,
ho ritenuto doveroso menzionare la Sicilia per il corretto dimamigimostrato nei mesi della
stesura di questa Tesi riguardo alle tematiche dell’agrginer

Premesso che non ho menzionato in questo capitolo il positivo eséospano, paragonabile
comunque in parte a quello emiliano, ho deciso di descrivere atemimportanti svolti dalla
Sicilia negli ultimi mesi a favore della bioenergia.

In un recente colloquio con responsabili di Veneto Agricoltura, rsiaé fatto notare come in
Sicilia vi & molto dinamismo attorno al biodiesel ottenuto dafassica carinat&" sinceramente
non esposi la mia opinione, assolutamente non a conoscenza delll@maxed’analizzare alcuni
eventi della Regione, ho poi scoperto come gia dal mese d'otRilffé si erano pubblicati i
risultati del progetto “Fisica® promosso dall'assessorato Agricoltura siciliano in collaborazione
con un consorzio locale e Legambiente.

La presentazione ad Enna dei risultati del primo anno di sperin@mtaagli inizi d’ottobre 2007
mi ha pertanto incuriosito, se non per il semplice fatto cheatiata nellimmediato di dati
aggiornatissimi che nessuna regione d’ltalia poteva vantare.

| risultati sono ovviamente modesti, si € acquisito difattikilow-how tecnico necessario
all'ottenimento di biodiesel dalla Brassica carinata, conutiedj che la Regione Veneto ha
raggiunto da quasi un triennio. L’eccezionalita anche qui risielite Ingica di sperimentazione: in
Sicilia non si stanno sperimentando solo le modalita per ottbiwteesel dalla Brassica carinata,
ma si stanno gia prospettando, seppure solo con dati parzialdigpaeibili, I'avvio di filiere sul
territorio regionale che estendera entro un anno le superficiate a 3.000/4.000 ettari con una
probabile produzione compresa tra le 5.000 e le 8.000 tonnellatedaéd®! nel breve termine.

| numeri per la produzione sembrano esserci: nel solo anno di sper@oee, si sono ottenuti
648,2 quintali di Brassica carinata prodotti dalle 28 aziendegpanti al progetto siciliano.

Altro elemento molto importante risiede nel fatto che luca in questione € stata appositamente
identificata quale idonea alla rotazione con il grano duro ealedger evitare I'abbandono dei
terreni e fornire reddito supplementare agli agricoltori.

Dai primi risultati dell'iniziativa, le province di Ennaafanissetta e Agrigento, hanno registrato i

migliori risultati, con qualche punta piu soddisfacente nel paianme a Trapani.

1 fiore del Cavolo Abissino. La brassica carinatstata scelta perché tollera escursioni termachgie (fino a 20
gradi), presenta un vantaggioso ciclo vegetatin@ariendo bassa a lungo e sviluppandosi con I'innanéo delle
temperature compete con le piante infestanti. ka reedia delle coltivazioni sperimentali & stata@R5 quintali per
ettaro, con i migliori risultati ad Enna, Calta@ta e Agrigento. Ma, come spiegano gli espertifenelo a punto le
tecniche che restano ancora poco conosciute etsgfanon sperimentate nell’lsola, si possono naiggere anche i 40
quintali per ettaro.

M2 FISICA = Flliera Siciliana per I'’Agroenergia

9¢



Il modus operandi sara duplice: uno tradizionale con la stipula di dodirfliera, con I'adesione
da parte delle aziende interessate ad un protocollo tra il mondolage quello industriale che
fissera i prezzi di riferimenti del prodotto, garantendo atadino I'acquisto della produzione.

Un secondo processo, molto piu interessante, coinvolgera glokgr in ogni fase del processo,
mediante la creazione di due impianti di trasformazione da paita Regione nelle aree piu
vocate, Enna e Caltanissetta, per dimostrare che e possibdee una filiera corta, ossia che
I'agricoltore puo produrre i semi e trasformarli.

L’intenzione dell'assessorato regionale e di mettere il mondoddg nelle condizioni, attraverso i
fondi del PSR, di acquistare attrezzature e impianti pemduzione d’energie alternative.

Per quanto concerne la stipula dei protocolli d'intesa, posso solongide che nel giro di una
quindicina di giorni, dalla presentazione dei risultati deltisiiva nell’ottobre 2007 alla fine dello
stesso mese, quasi una decina d’aziende di trasformaziorenawvgie manifestato vivo interesse a

concludere quanto prima contratti di fornitura della Brassicgiggnimento del biodiesel.
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CAPITOLO V
L’IDEA DEL DISTRETTO AGROENERGETICO IN POLESINE

5.1 Il contesto di riferimento

Il Veneto si presenta come una Regione dalle indiscusse potenzpatiduttive nel settore
agroindustriale. Purtroppo manca di una politica sistematicaodigrione delle fonti alternative
che spesso sono illustrate affidandosi ai confortevoli dati gebduzione di energia elettrica
rinnovabile, superiore alla media nazionale ed europea, tia@ta@secia questione delle biomasse e
nello specifico, dei biocarburanti.

La verita e che il sistema veneto non crede molto nellimpigazione di una politica coerente e
concreta sui biocombustibili: il problema va individuato nell’appi@cte si € adottato allo studio
dei biocombustibili e al loro impatto in Regione.

In realta i biocombustibili hanno avuto nel biennio 2003-2005 un periodo di natonielto
importante, percepiti da molti operatori e stakeholders conselizione ai problemi energetici
della Regione.

Le aspettative connesse all'utilizzo di biocombustibili eramo da subito superiori alle reali
capacita; da li non e passato molto tempo all'inizio di una conpe estenuante su quale fosse il
migliore risultato ottenibile e con quale prodotto o tipolqmieduttiva.

Negli studi che coinvolsero i biocombustibili, si coinvolsero agronangegneri, esperti del
territorio, economisti, ma tuttavia non sembra esserci stataialogo adeguato che facesse
comprendere ai politici le effettive potenzialita e sopitdti limiti dei biocombustibili, e agli
ingegneri e agli agronomi gli aspetti internazionali eseemmalita positive connesse ai vantaggi di
guesti prodotti, non rinvenibili certo nello studio di laboratatitia resa o I'efficienza energetica.

Si ebbe una mancanza di comunicazione e coordinamento tra le ist@ngarteciparono a questo
processo di “scoperta” del prodotto biocombustibile su scala rdgiona

Non si effettuarono ad esempio degli studi su progetti di filies&ributive, ma ci si limitdo ad
effettuare studi sulla capacita produttiva veneta delleureolidonee, si fecero esperimenti sul
prodotto specifico (si pensi al PROBIO) o sul suo utilizzo fitdlena non si collegarono gli
eventi, le sperimentazioni e gli studi tra di loro, secondo logeca di policy integrata per lo
sviluppo regionale.

Non si penso mai a livello politico di commissione uno studio sperateerthe abbracciasse
realmente tutte le fasi di una ipotetica filiera, facendiotezionare, o almeno ci si limito nei fatti a

studiare le singole fasi tra loro, magari affidando gli sadlEnti diversi tra loro, e comunque non

113 5j pensi alla sperimentazione degli autobus dbRadhe ancora oggi recano la scritta “lo vadcodibisel”.
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appoggiando politicamente I'idea o comunque promuovendola, coinvolgendo nagatiéta
civile vista I'accresciuta sensibilita verde nell’'ultimeagnnio.

E’ mancata una reale fiducia nei confronti del prodotto biocontbigsin generale, al punto da non
indurre neppure ad investire troppo tempo e denaro; & perd doveroso eccdala normativa
nazionale esistente fino a tre o quattro anni fa non era molto éhrara incentivava in particolar
modo i biocombustibili: non che la situazione attuale sia roseayituttjualcosa & migliorato nei
confronti del comparto a livello nazionale.

Il Veneto pertanto, nel triennio 2003 — 2005 si € allineato al compantardel Paese nei confronti
dei biocombustibili: nel frattempo, la Svezia faceva cineib30% delle sue Saab a Bioetanolo, la
Germania raddoppiava la produzione annua di Biodiesel, la Franciagpeneasi per raggiungere
gli obiettivi 2010 (del 5,75% sul totale dei consumi di idrocarbamijcipandoli all’Ottobre 2008 e
in Spagna, primo produttore europeo di bioetanolo, diventava opematpramia azienda europea
che produce biodiesel dalle alghe.

Tralasciando il Paese in sé, possiamo dire che nello stessdgiVeneto, nonostante i positivi
esiti del progetto PROBIO, si chiedeva se fosse realmémi@so di arrischiarsi nellimpresa a
fronte comunque di criticita presenti nella filiera biocombultibi

Probabilmente nessuno si € mai chiesto perché i nostri viciopeiurche spesso hanno capacita
produttive di materia prima uguali o inferiori alle nostresiaho convinti cosi velocemente circa la
bonta dellaffaire biocarburanti.

La cognizione di causa con cui molti esperti hanno calmierasplettative dei molti che credevano
in questo settore e stata figlia di ustatus quali fatto mai alterato, perché, di vetture sperimentali
a biodiesel o di distributori al pubblico di biocombustibili e diefe sperimentali realmente
funzionanti anche solo temporanee, in Veneto non se sono neai vist

Il secondo elemento, forse piu grave del comportamento coni @iia$frontata la questione
biocombustibili, pud essere individuato nella competizione cuitégraltive rinnovabili sono state
sottoposte: ben vengano valutazioni circa la bonta di questa o quellaiforeabile, tuttavia ho
potuto notare una certa concorrenza al discredito tra i sostef@tbuina o dell’altra soluzione. Si e
spesso assistito a confronti tra sostenitori del bioetanaloatr da quelli del biodiesel, piuttosto
che dal biogas “vera risorsa del Veneto e dei suoi vitgder, non parlare dell’ultimo arrivato
“biometano”, doppiamente efficace rispetto al biodiesel.

Nessuno si € mai chiesto se fosse il caso di far conviverdeqfedi rinnovabili, costruendo
attorno ad esse una politica di sviluppo del settore capace dizzalte e contestualizzarle in un

territorio, piuttosto che in un altro, senza metterledntasto o competizione tra loro.



Ogni fonte rinnovabile ha i suoi pro e i suoi contro, cosi come |éfianbvabili in genere hanno
vantaggi e limiti rispetto alle fonti tradizionali.

Si avverte sicuramente la mancanza di una Piano EnergetigonBke, opinione peraltro espressa
da molti addetti ai lavori; € comunque doveroso evidenziare tdd”i@no € da molto tempo in
discussione e che prima o poi verra approvato, nella speranZe &bt rinnovabili vengono
seriamente promosse congiuntamente in una logica di risultatcetmecsostenibile.

L’'opportunita di ragionare in un’ottica regionale piuttosto che ditoStzazione permette di
ragionare facendo riferimento ai destinatari concreti e congs@uatiendo piu tangibile 'impegno
e la volonta di ottenere un dato risultato.

Se poi ogni singola realta regionale ragionasse con un’ottigke sgngiungerebbe ad un risultato
nazionale importante: guardando all’Europa, non € certo lo stat@fededesco ad implementare
la politica di sostegno alle fonti rinnovabili, ma sono i sing@ndler che, con le loro politiche
mirate e focalizzate, ottengono risultati straordinari slbeymati tra loro, fanno della Germania un
paese avanzato in questo settore e detentore di una lkepdeondiale.

Abbiamo visto che in ltalia, si sono comunque moltiplicate itiz@adi sviluppo concreto dei
biocombustibili conseguenti agli studi di fattibifithcui anche il Veneto ha partecipato: & questo il
caso della filiera Biodiesel emiliana, piuttosto che deiea di La Spezia, prima citta in Italia ad
utilizzare quotidianamente il Bioetanolo come combustibile alsitpal la sua flotta pubblits,
passando per 'ambizioso progetto della citta di Roma che coinildBiediesel e gli oltre 2000
veicoli del trasporto pubblico comunale e concludendo nel dinamismogsadercoraggioso della
Sicilia. Questi sono esempi che sintetizzano le numer@satine ugualmente degne di nota.

Sono queste pero eccellenze che non vanno ignorate, soprattuttogperss@ pagano il prezzo del
rischio di una sperimentazione concreta sul campo circa {éilf@ di una scelta politica
ambientale ed economica.

Un progetto come quello che coinvolge il solo Comune di Roma restepabl@nbizioso di un
progetto di qualsiasi provincia veneta di eccellenza, per d &dto che 2,5 milioni di utenti
rappresentano da soli oltre il 50% dell'intera realta veimetermini di popolazione e gli oltre 2000
bus della Capitale, superano la somma di tutte le flotte puklbciali della Regione Veneto.

La considerazione che andrebbe pertanto fatta, risiede reiépapn investire in questa sfida
piuttosto che nascondersi in opinioni e considerazioni di esperti naziorakrgie rinnovabili che
loro malgrado, sanno comunque, concretamente, poco, perché vivornorantain un Paese,

I'ltalia, fanalino di coda in Europa per promozione delle enaigrevabili.

114 Spesso gli stessi PROBIO che hanno coinvolto leuRegione Veneto
115 niziativa in questo periodo limitata a 3 autoleusicune auto aziendali, ma seguita con moltoeésss peraltro dalla
citta di Magenta che a Novembre 2007 ha decisof@irdi di bus a Bioetanolo.
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Qualcuno ha scommesso e creduto in queste soluzioni alterrsa&inas, la presunzione di sostituire
dall'oggi al domani i tradizionali idrocarburi, piuttosto con la @pes/olezza di iniziare ad alterare
uno status quospesso dettato dalla non conoscenza legittima, dai preconcddilee scarsa
propensione al rischio d’impresa, elemento questo che un po’ daeatecuni comparti del
mondo agricolo coinvolto in questo processo.

E’ pertanto interessante provare a ragionare, nella limitita eerritoriale della Regione, circa le
possibilita di far funzionare una filiera produttiva di biocombultdzlla sua fase iniziale a quella
finale di consumo con I'utilizzo domestico della produzione oteeraenza profitti considerevoli.
Nel caso specifico, ci riferiremo al biodiesel senza dimare le notevoli potenzialita delle altre
fonti rinnovabili presenti 0 meno in Veneto, in un ottica di distratjro energetico capace di far
convivere realtad ed esigenze diverse tra loro.

Non ultimo, € doveroso ricordare che il biodiesel di oggi necedsila colture energetiche, quello
del 2010-15 potra essere ottenuto da altre fonti: non € il prodotto ifiasé k& differenza, ma il
processo di intesa e condivisione di politiche finalizzate pitamozione e allo sviluppo del

comparto agro energetico, ad essere strategico.

5.2 Il progetto d’intervento sul territorio

Analizzando il Veneto, possiamo identificare nelle ProvincePadova, Rovigo e Verona, le
candidate ideali per poter avviare un potenziale distrettbexggrgetico.

Il distretto energetico, al pari del distretto produttivo, rappnterebbe I'espressione della capacita
di micro imprese (nello specifico caso polesano) tra loro integlasviluppare una progettualita
strategica, capace di esprimersi, in una seconda fase,patto di sviluppo del distretto locale.

La peculiarita del numero circoscritto di soggetti aderentpratesso distrettuale, cosi come
previsto dalle normative regionali (si pensi alla Legge 8/2003ditmplina le aggregazioni di
filiera e gli interventi di sviluppo produttivo locale) garariipe, nello specifico caso polesano, il
processo di aggregazione stesso. Parimenti, I'approvazione regi¢nennale) del patto
distrettuale in questione, garantirebbe un riconoscimento uigiitale” all'iniziativa stessa;
'aspetto piu importante, in ultima analisi, risiederebbe nedasibilitd di partecipare a bandi di
assegnazione di risorse che costituirebbero un importante fonteodtoimter la copertura di parte
delle spese del progetto in questione. La Regione Veneto,dui@tiede un fondo di rotazione per
la concessione di finanziamenti agevolati per i progetti ptaseall'interno dei Patti di sviluppo
distrettuale, i cui criteri di valutazione privilegiano treari aspetti, la valorizzazione di risorse e

strutture locali, e gli interventi finanziati sono indirizzanche all’'utilizzo di energia pulita.
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Vi sarebbe pertanto una coerenza strategica dell'iniziativ@uestione con quanto asserito dalla
disciplina regionale in materia di sviluppo produttivo locale &tteate in vigore.

Dal punto di vista piu dell'indirizzo politico, € interessamtédenziare che unpolicy energetica
dedicata potrebbe a mio parere identificare due priorita: itaapra valorizzazione delle realta
rurali che spesso sono le piu interessate alle fasi @idifproduttiva con la creazione di filiere corte
localizzate; la seconda, in un successivo momento, la creadiioneasse energetico dal Polesine al
Basso Veronese che facesse partecipare, in forme consoudisealirealta gia coinvolte nella
produzione di biocombustibili a livello locale (gia avviate paEntemente).

Queste aree sono allo stesso tempo oggetto il piu delle voltestdigai comunitari, come ad
esempio il Polesine che €& quasi per l'intero del suo temitexi Area Obiettivo, e comunque
identificato come pienamente idoneo al sostegno comunitario da2R07-2013.

La valorizzazione pertanto di un sistema di filiere corte inttares, potrebbe costituire una scelta
decisamente vincente, poiché potrebbe avvantaggiarsi di numeziosé @& sostegno a diretto
beneficio del territorio e dei soggetti interessati all’awdi iniziative finalizzate alla produzione di
biocombustibili.

Si potrebbero ottenere e sfruttare finanziamenti apportando unidiendiretto alle singole
comunita locali, spesso coinvolte in are depresse; la produziamea iprima fase sarebbe destinata
al consumo della singola comunita.

In questo primo passo della necessaria logiep by stepsarebbe indispensabile legare i soggetti
coinvolti nell'iniziativa: gli agricoltori, responsabili dellanateria prima, dovrebbero essere
coinvolti anche nelle fasi successive nonché nell'utilizzoldirdella stessa energia rinnovabile
prodotta. Come? Semplice, creando consorzi dedicati, sul modellooli@iidati analoghi del
mondo agricolo, con adeguata partnership pubblica che dovrebbe formssstEnza e |l
coordinamento necessari.

L’idea del consorzio dovrebbe poi seguire la logica che ad esednghdata diffondendosi con i
frantoi per la produzione dellolio: si dovrebbe cioe pensare ad unilmotr di ogni singolo
soggetto interessato, con adeguato sostegno pubblico/CE in compaitespaer la creazione di
un sistema di produzione centralizzato ma limitato alla singallar locale. In Sicilia si € pensato
ad un approccio di questo tipo, nelle zone di Enna e Caltanisgettamplementare la logica,
vincente e sostenibile, delle filiere corte.

Il consorzio per la filiera locale di biodiesel permetterelbb&occaggio in comune dei semi, la loro
trasformazione, il loro utilizzo, la divisione degli utili.i@conomisti che hanno analizzato la filiera
biodiesel, hanno rinvenuto nel costo della materia prima, naekdotmazione e nel trasporto del

prodotto finito, due criticita concrete allo sviluppo del compaigionando in un ottica di filiera
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corta/cortissima (qualche autore parla ormai di filiere 4aro”), le materie prime sarebbero fornite
dagli stessi destinatari finali del prodotto biocombustibilea®sto del trasporto sarebbe minimo,
essendo questo limitato a pochi chilometri. Vi sarebbe inoltre tinbikancio ambientale positivo,
respingendo cosi le critiche, che peraltro condivido appieno, peonué sostenibile la produzione
di biocarburante trasportato da migliaia di chilometri di distgrer il suo utilizzo finale.

Il costo della trasformazione sarebbe distribuito tra piu stiggeinvolgendo in un primo periodo
il partner pubblico, con finanziamenti regionali e comunitarieriessante ripeto, I'opportunita di
richiamare la normativa regionale L. 8/2003 del 4 aprile 2003 sedemodifiche avvenute con la
successiva L. 5/2006) che disciplinando le aggregazioni di féieistretti produttivi locali, hanno
previsto specifici interventi finanziabili se mirati abparmio energetico e all’utilizzo di energia
pulita. L'attivita di trasformazione richiederebbe un impiantodbtte dimensioni che, in un ottica
di autoconsumo e non di profitti milionari, potrebbe avere un castersbile per un consorzio
comunque sovvenzionato da fondi comunitari, nazionali e regionali, copaypack (rientro
dell'investimento) contenuto: anche in questo caso il biodiesdterisbbe piu sostenibile in termini
di costi dell'impianto rispetto al bioetanolo che invece richieflastrutture e costi non alla portata
di un consorzio ma piuttosto di una grande impresa (i costi osxilta i 4 e i 150min di euro).

Un elemento estremamente interessante risiede inoltrefiesiigbilita del prodotto biodiesel: esso
puo essere utilizzato tanto per la trazione degli autovequadinto per la cogenerazione (produzione
di calore ed elettricitd): se pero per la trazione deiolieie necessaria una trasformazione
industriale che consenta all'olio grezzo (ottenuto dai semi atenesdalla pressa meccanica) di
diventare biodiesel dopo il processo di esterificazione, € anehe® she per la “semplice”
cogenerazione é sufficiente il solo olio grezzo (ovvero la dtildta di spremitura) che ha costi
molto contenuti, oltre ad essere facilmente ottenibile e trdaméhte impiegabile nei moderni
gruppi cogenerativi alimentabili ad olii vegetali che harmgli¢ di potenza a partire da 420 kw
elettrici e dimensioni ridottissime.

AI'Expo Crea di Verona (2007), ho personalmente assistito al funment di una ridottissima
unitd cogenerativa prodotta da una ditta italiana, peraltroogtt?, delle dimensioni di qualche

metro cubo e qualche tonnellata, capace di produrre 420 KWaglettr

118 |sotta Fraschini Motori del Gruppo Fincantieri $\p
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Le unita d’alimentazione dell’azienda Isotta FrascNotori, alimentabili indifferentemente ad olegetali o diesel.

Figura 13. Il propulsore da 420 KW elettrici. Figur4. Il propulsore da 1400 KW elettrici.
Fonte: Fincantieri S.p.A

Parlando con un responsabile commerciale dell’azienda sono statoopiefatmato dell’esistenza
di unita ben piu potenti, fino a 1400 KW elettrici se necessahe, comunque mantengono
dimensioni praticamente “domestiche”.

E’ importante avere la consapevolezza che gli impianti distamo parlando possono essere
contenuti nelle dimensioni quanto nei costi, proprio per il fat® stiamo ragionando con piccole
realta e budget molto limitati di investimento. Ho personalmawt#o modo di osservare impianti
per la produzione di biodiesel dislocati in ex stalle e comunquepaai gistretti facilmente
recuperabili in aree rurali che spesso vedono la presenzaidi ddimessi cui installare impianti
anche prowvisori per la produzione di olio combustibile e biodiesedctap produzioni anche
piccole, a partire da 12,5 litri / ora.

Per rendere l'idea della semplicita di tali impianti pilatae si potrebbero installare con spese
sostenibili per una comunita locale (anche se comunque servibeblmeervento regionale nella
prima fase), 'immagine qui sotto identifica lo schema produttigo della produzione nella sua
fase iniziale; tale schema e stato ripreso da un kit di tendill'azienda Naturfuels s.r.l,
specializzata in impiantistica di qualsiasi dimensione p@rdauzione di elettricita e calore e per

I'ottenimento di combustibile biodiesel a partire dai seminateosi (soia, girasole, colza).



Nella figura qui a fianco € ad esempio

Process lank Aulomatic

koo cost ier rd foiochinof presentato un tritico di un

friendly operation

cogeneratore capace di produrre
elettricita e calore, a partire da semi
oleosi provenienti da spremitura di
colture oleaginose.

o Queste unitd sono spesso di
dimensioni anche ridotte dell’'ordine di
gualche tonnellata e di qualche metro
guadro di superficie necessaria alla
loro sistemazione per [lutilizzo in

azienda agricola; un magazzino anche

b sy
and conlrol system . . . . . .
Mo di dimensioni medio - piccole,

ransporiable frame

sarebbe gia idoneo ad ospitare queste

unita cogenerative.
Figura 15. Trittico affigurante unita di cogenerazio

www.naturfuels.com

La produzione di una certa quantita di
combustibile potrebbe pertanto essere
gia differenziata in olio vegetale per

la cogenerazione e nel piu raffinato
biodiesel per le macchine agricole e le
autovetture.

Si pensi al vantaggio di una

produzione localizzata ma soprattutto

Figura 16. Impianto di piccola dimensione destirgita produzione di Calibrata sulla base delle effettive
biodiesel www.naturfuels.com esigenze di una singola comunita: la

logica non sarebbe il profitto ma la comunione di beni e compeperda produzione e il consumo
del prodotto finito; in questo contesto non menziono comunque gli innumieeéedti positivi che
inizierebbero indirettamente a crearsi, dalla soluzione dei grobdi approvvigionamento
energetico, allo sfruttamento congiunto di eventuali altre forimeovabili come il biogas, al
risparmio di emissioni di gas serra fino all’emissione diifoeati verdi ad oltre 100 a certificato
da parte del GSE a seguito della produzione di energia rinnovabile.

Ho tralasciato gli effetti sulla salute della colleti@viper i quali vi rimando al secondo capitolo.
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Una filiera produttiva di biodiesel anche se di dimensioni ridattenporterebbe una ricaduta
occupazionale con effetti sociali positivi e importanti per litcaspesso depresse ed
economicamente svantaggiate, con redditi peraltro tassalpkide regionale e statale.

E’ importante a questo punto riflettere su un elemento importdiatesenza di disposizioni
regionali che promuovano o incentivino concretamente azioni o inizidtivguesto tipo € un
elemento estremamente critico. In una recente conferenzadieauBauxelles al Comitato delle
Regioni, ho sinceramente apprezzato le iniziative di alcunelpicealta tedesche che riuscivano a
creare dei veri e propri Piani Energetici Locali condivisi togichebottom upe definiti dagli stessi
destinatari di tali policies su misura.

E’ questa un’idea da prendere in considerazione, almeno in una fasdejnonde evitare di
disperdere informazioni, conoscenze e competenze: I'obiettivo @ntpra quello di massimizzare
I'efficienza dei risultati ottenibili, ancor di piu in preserdiarisorse limitate e preziose come nel
caso di una realta locale/rurale.

Una filiera corta potrebbe pertanto limitarsi alla produziorigaelotto biocombustibile necessario
alle proprie esigenze: siamo sicuramente entro il concetto siersbilita ambientale, peraltro
massimizzabile ricorrendo anche ad altre fonti rinnovabili.

L’idea perd potrebbe estendersi, ovvero se all'interno semprendilogica di filiera corta
comprendiamo oltre al consorzio e alle singole aziende agricoleeda comunita locale e la vita
pubblica di tale comunita, ci accorgiamo della concreta posaihilite si pone innanzi: i
biocombustibili sono nati per essere utilizzati nel setterardsporti.

Il trasporto pubblico locale € sicuramente un elemento importantgezdssante in una logica di
produzione di filiera per due motivi: il primo, perché anchescala ridotta, il trasporto € causa
principale in Europa delle emissioni di gas serra; il secondmh@el’eventuale azienda del
trasporto pubblico localé’ potrebbe diventare cliente del prodotto combustibile eccedente
'autoconsumo della comunita con un apporto non trascurabile.

Si pensi infatti ad esempio alla possibilita per I'aziendaraporti compartecipata pubblica di
sostenere il biodiesel ad un prezzo “strategico” ovvero non proprite conveniente rispetto al
gasolio, ma con ricadute ambientali positive per il territosiopotrebbe pertanto far rientrare
'eventuale maggior costo del biodiesel in un ottica di spegaldiy ambientale locale, sostenuta
per fini e con risorse pubbliche, almeno in un primo periodo.

La presenza di un eventuale contratto di fornitrgarantirebbe sicurezza alla produzione delle
colture agro energetiche, alla loro convenienza, alla garahzie paybackdegli investimenti

effettuati e non ultimo intensificherebbe I'opera di riduzione dethessioni di anidride carbonica.

117
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(che di fatto € sempre una compartecipata pubblica
(in termini di domanda)
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Del resto, la presenza del pubblico, sotto forma di parténaeea gia stata prevista fin dalle prime
fasi dell'iniziativa, in un ottica di immediata comparteZfone a livello comunitario a progetti con
tema biocarburanti e il loro utilizzo nelle flotte pubbliche.

A titolo di esempio, & quanto avvenuto per il Comune di La Spegiprogetto europeo Best per il
bioetanolo o nelle iniziative del’Agenzia Europea per I'Energigelligente dove, realta locali

dell'UE agiscono in partnership su progetti quali il SUGREASPIRE™.

5.3 La definizione di una Politica Energetica Locale: il moello ASPIRE

E’ interessante richiamare quest'ultimo progetto nato da urntaepsinip europea instaurata tra
comunita locali periferiche ma interessate allo sfruttameddlle risorse rinnovabili del loro
territorio e sostenuta con un finanziamento CE dal’AgenA&IBper I'Energia Intelligente .

Il progetto ASPIRE nasce dall'esigenza di condividere conoscenzaperi in materia di
promozione di processi per la definizione di politiche energetatsdil

E’ questo un progetto assolutamente innovativo perché non si lingitanauovere I'utilizzo di
energie rinnovabili, ma mira a sviluppare soluzioni di incrementia destenibilita energetica in
aree periferiche della Regione sviluppando un modello replicabilél ¢ime di creare Comunita
Energetiche Sostenibili.

Lo sviluppo di tale modello & conseguente ad una analisi dediseignergetiche che la comunita
locale e in grado di offrire e alla domanda che per tali #sprsd crearsi in ambito locale: il
coinvolgimento della comunita locale e degli stakeholders chiave élegli aspetti piu interessanti
posti da ASPIRE nell’'ottica di sviluppo di un Piano di Azione gatca Sostenibile.

All'interno del processo ASPIRE si mira fin da subito all’eliazione delle barriere all’incremento
dell'integrazione a livello locale di sistemi di energia rinaloile a partire dalla non conoscenza che
spesso le comunita locali accusano nei confronti dell'innovazione oaapeggio alla modifica di
status quo comunque non soddisfacenti.

E’ importante I'intervento culturale quale azione indispensakilmsostituibile affinché i soggetti,
che poi saranno gli attori che permetteranno il processo, abibémohiare le competenze di cui
dispongono, le responsabilita che si assumono, ma anche i vantaggnooi incontro per loro
stessi e la comunita cui fanno parte, se aderiscono ahiivai

Background e obiettivi del Programma sono pertanto abbastanza amlsiziesno definiti sei
gruppi di lavoro, ognuno dei quali si occupa dell'analisi di un detextoiaspetto della politica di

sviluppo energetico localeProject ManagementProcesso di Pianificazione della Comunita

119 (particolarmente idonei peraltro al nostro corteltanalisi).
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Energetica sostenibif&’, Capacita di costruzione delle conoscenze, Piani Energe#ididine'®! e
Sviluppo, Modello ASPIRE, Comunicazione e Diffusione dell’Iniziat

Questi sono i pacchetti operativi di ASPIRE, suddivisi pere atematiche facenti parte
dell'iniziativa comunitaria che in Italia ha gia un partnela Comunita Montana di Scalve.

“La Comunita di Scalve sta partecipando al progetto europeo con l'obietiivaiudiare fonti
energetiche alternative per razionalizzare |'offerta e la domahdgergia locale.

L'iniziativa, avviata nell'ottobre 2006, avra termine a marzo 2009

Il progetto ha la finalitd di avviare, all'interno delle Comunita coineole seguenti attivita:
1.valutazione delle risorse energetiche ritraibili dal territopreso in esame e valutazione dei
possibili risparmi energetici conseguibili;

2.sviluppo di Piani d’Azione per I'Energia Sostenibile da discuterelnoeate e da adottare da
parte delle Amministrazioni locali al fine di promuovere il risparrenergetico e lo sviluppo di
attivita basate sulle energie rinnovabili;

3.contatti con gli altri team esteri al fine di conseguire maggiori coenge, promuovere sinergie e
replicare esperienze positive gia applicate in altri contesti.

| risultati attesi sono:

1.pianificazione delle comunita locali per un efficiente utilidetie fonti energetiche rinnovabili e
per la razionalizzazione della domanda e fornitura di energia;

2.promozione dello sviluppo delle aree agricole e rurali attraverso lituppo di attivita
alternative in ambito energetico quali biomassa, biogas, solare;

3.creazione di condizioni favorevoli per i servizi locali dell'sgi@ al fine di raggiungere una
massa critica quali ad esempio raccolta e riutilizzo di biomasse organimbmasse forestali e
servizio energia/calore”

e Fonte: Comunita di Scalve
Figura 17. Logo dell'lniziativa ASPIRE - PROJECT

aspire-project.eu

Achieving Energy Sustainability in
Peripheral Regions of Eurcpe

Proseguendo nell’analisi di una eventuale filiera e dei suori,ation si pud non sottolineare
limportanza del supporto di esperti conoscitori del territorio lke ad@rmative comunitarie: 'UE e
infatti estremamente interessata alla promozione di enetighovabili ed in particolare di
biocombustibili; a tal proposito, la presenza di esperti CE #ddil@cale risulta indispensabile122,
poiché l'accesso a molti progetti di finanziamento, formazioseilappo a costo quasi zero sono
ottenibili solo con la partecipazione di questi importanti attetiterritorio capaci di concentrare le
loro risorse in virtu del know how acquisito in anni di europrogéitee in aree ex obiettivo 2 come
il Polesine, ad esempio.

Un elemento ulteriormente importante & I'attenuazione del astotrpolitico e decisionale tra i

diversi livelli di governo del territorio: anche in questo ckspresenza di una linea guida definita e

1205EC = Sustainable Energy Communities

121 SEAP = Sustainable Energy Action Plan

122 Come puo essere il supporto dei GAL locali, nslocspecifico, il GAL Delta Po o agenzie come il €anzio di
Sviluppo del Polesine - CONSVIPO.

111



condivisa & essenziale per creare una certa coesione ohllgavprogettuale di tutte le parti
coinvolte.

La Regione Veneto, dal canto suo, potrebbe sostenere inuieetta |'iniziativa, con attivita di
accelerazione degli iter burocratici per gli impianti, ditiieazione ambientale, di assistenza su
materie comunitarie, di informazione e marketing al pubblicadeeventuali altre realta locali

interessate ad avviare medesimi progetti.

5.4 |l territorio Polesano come destinatario ideale dell’irdgiativa

Ragionando in una logica di vicinanza, I'idea potrebbe avere un suibosegll’'asse che dal Basso
Polesine della costiera adriatica si estende fino al Basson¥se coinvolgendo anche aree della
Bassa Padovalfd

Volendo spingersi oltre, visto che tra gli Assi Prioritari @8R 2007-2013 spicca I'Energia, si
potrebbe auspicare un primo, serio, coinvolgimento della Regioneprogetto concreto di filiera
produttiva locale in un’area gia ritenuta idonea dal progetOBIR.

L'idea del Polesine non € maturata a caso, piuttosto efsi#ttadi valutazioni circa I'idoneita del
territorio polesano a ricevere forme di sostegno comunitariegermali consistenti, cui si
aggiungono le capacita produttive delle materie prime dalla gsalettiene il prodotto
biocombustibile, alias una concentrazione notevole di colture divkige idonee alla
trasformazione in biodiesel e di residui agricoli.

Difatti, come € possibile osservare qui sotto, se anatimziadati della Superficie Agricola media
in ettari per Provincia e della Superficie Agricola Utiizz per Comune, notiamo con una discreta
facilita l'idoneita del territorio polesano alla coltivaziodelle colture energetiche, in termini di

disponibilita e specializzazione produttiva.

123 Aree queste peraltro gia interessate da studdDigrtimento di Agraria dell’Universita di Padovalla conversione
d’alcune produzioni agricole per alimentare latfiali bus padovani a biodiesel e da studi, durdhRROBIO, sui
terreni set aside idonei ad accogliere produziogirdsole e colza con destinazione prettamentegetiea.

11z



Tabella 8. Superficie media in ettari per Provineigegione Veneto 2003 - 2005. Fonte: Regione \¢enet
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Figura 18. Superficie Agricola Utilizzata. Venefmno 2000.
Fonte: Regione Veneto

Analizzando la
comuni:
| [ figura, si nota un vero
Ee st - e proprio asse tra la
R e
5 S zona  del Basso

L [

B i Polesine e il basso

coni provice veronese in cui Si
concentrano le
maggiori produzioni
cerealicole nazionali
che portano a
percentuali  elevate
d’utilizzo della
superficie agricola ma
anche di campi a set
aside.

Non ultimo, il
particolare assetto del

territorio costituito da
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locali permetterebbe un’eventuale sperimentazione su piccala, soa allo stesso tempo, alla
presenza di un’adeguata informazione e diffusione dei risultatiallangamento della piccola
iniziativa.

Osservando attentamente il territorio palesano notiamo che essdd&iso in tre parti: 'Alto
Polesine, il Medio Polesine, in cui si trova il capoluogo RoegbBasso Polesine, per intenderci
I'area di Porto Viro, Taglio di Po e Rosolina.

Figura 19. Cartina raffigurante i 50 territori conali della Provincia di Rovigo.

www.polesineonline.com

La Provincia di Rovigo & composta da tre macroarern Polesine Medio Polesinee Basso Polesin&*.

Come possiamo osservare dalla mappa notiamo una forte telidmazadne nella zona dell’Alto
Polesine, quella a confine con la provincia veronese, che cont@st vasta zona del Basso
Polesine in cui si trovano pochi comuni: cid € ovviamente dovuto alldologia del territorio

rodigino ma anche ad una certa predisposizione socioeconomicaedell’a

124 cinquanta comuni del Polesine suddivisi pemtgeroaree.

Alto Polesine:Badia Polesine - Bagnolo di Po - Bergantino - €alfanaro - Canda - Castelguglielmo - Castelmassa
Castelnuovo Bariano - Ceneselli - Ficarolo - Fiddatbertiano - Fratta Polesine - Gaiba - GiacciamoBaruchella -
Lendinara - Lusia - Melara - Occhiobello - Pincafalara - San Bellino - Stienta Trecenta - Vilkeaalel Ghebbo.
Medio Polesine:Arqua Polesine - Bosaro - Ceregnano - Costa dig®ovCrespino - Frassinelle Polesine - Gavello-
Guarda Veneta - Polesella - Pontecchio PolesROV¥IGO- San Martino di Venezze - Villadose- Villamarzana
Villanova Marchesana.

Basso PolesineAdria - Ariano nel Polesine - Corbola - Loreo pBaze - Pettorazza Grimani - Porto Tolle - Porto
Viro - Rosolina - Taglio di Po.
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5.5 Il Ruolo degli attori locali

In un concetto di filiera locale (in tale logica, si potrebbei@wente ricomprendere lo schema gia
predisposto per la disciplina distrettuale dalle Leggi RegioBAD03 e 5/2006, finalizzate
all'implementazione di interventi di sviluppo produttivo locale),agtori che agiscono sul territorio
non possono che rappresentare I'asse centrale dell'iniziatigastéimatop downha miseramente
fallito e non servono particolari tesi a dimostrarlo, bastdbreve sguardo alle politiche dagli anni
cinquanta ad oggi per trovarne una conferma, siano esse setiot@titoriali, non c’é molta
differenza.

Il discorso non va limitato ad una logica statocentrica, poarghe il governo regionale ha
dimostrato in alcuni contesti e settori una certa lontananza ekiflenze e dalle specificita locali
proprie del rodigino, lontane dal modello pedemontano del distretto irdesirianifatturiero.
Ancor di piu, nel caso d'aree disagiate o periferiche, Fieto ha sempre seguito la logica
statocentrica o in ogni caso il meccanismo distorsivo dellega.

La fortuna di svolgere la tesi per la laurea triennale Isidlativa ComunitariaLeader+ e di
svolgere uno stage in un ufficio d’informazione europea sul degjt mi ha permesso di
comprendere I'importanza che risiede nell'affidare ai dastim della politica la
costruzione/creazione e lo sviluppo della stessa.

L'approccio che bisognerebbe intraprendere, dovrebbe seguire una di@isperimentata nella
partnership dilLeader+ nella quale attori pubblici e privati locali, direttamentoinvolti
nell'iniziativa, negoziano la politica stessa; a questo propdsiaolo, I'esperienza e i contatti,
anche internazionali, del GAL “Delta Po”, acquisiti finorazje anche aeader potrebbero essere
di notevole aiuto all'iniziativa.

Un secondo aspetto di notevole importanza risiede nella m@caisidentificare un attore
catalizzatore, possibilmente con finalita pubblica, capacnéré i contatti nel territorio tra le varie
parti che andrebbero coinvolte nell'iniziativa.

In particolare si potrebbe adottare, comd.@ader+ un sistema di rappresentanza degli interessi
della filiera, ovvero, si dovrebbero creare a livello locdderappresentanze delle varie fasi: gli
agricoltori produttori della materia prima e i responsabiliadgisorzio, le eventuali organizzazioni
professionali locali, gli esperti del territorio, gli espén materie comunitarie e I'eventuale utenza
finale, quale potrebbe essere ad esempio il responsabilazéiia di trasporto pubblico del
rodigino, nonché un rappresentante del Comune interessato quale rapptesgmubblico
dell'iniziativa, magari coadiuvato da un osservatore dellaidRegVeneto, meglio se di Veneto

Agricoltura, peraltro vicina anche geograficamente abanteressata.
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Create le rappresentanze, occorrerebbe creare un comitatoizimdiell'iniziativa, con i soggetti
prima indicati, suddividendo le competenze e le responsabilita délissa con compiti di
supervisione e monitoraggio costanti dei tre gruppi di lavoréare delle tre fasi.
Si potrebbe pensare pertanto di agire in gruppi di lavoro e fasi:
Gruppi di lavoro:

Gruppo 1 Definizione di una strategia energetica locale

Gruppo 2 Produzione trasformazione del prodotto agricolo primario

Gruppo 3 Utilizzo del prodotto finale
Fasi di studio:

Fase 1. Verifica delle condizioni per la stipula di un accordaliér locale 0-6 mesi.

Fase 2. Sperimentazione della filiera + 6/12 mesi dall’avvio delliiaitiva.

Fase 3. Messa a regime della filiera + 12/18 mesi dall'avvio dell'iativa.

5.6 La verifica delle condizioni per la stipula dell’acordo locale

La prima fase dovrebbe verificare le condizioni per la stipulandeventuale accordo, agendo su
due fronti: il primo, sicuramente piu tecnico, in cui si potrebb&ruttare le sperimentazioni di
Veneto Agricoltura che si € gia occupata di biocombustibilialAptoposito, il ruolo di Veneto
Agricoltura potrebbe dimostrarsi organismo di rilievo, circa agpetti propriamente tecnici e
agronomici della filiera di campo e di consulenza nella fasasliarmazione del prodotto primario
in biocombustibile, avendo partecipato al programma PROBIOtderegli anni precedenti.
Contemporaneamente a questa primissima fase di studio del i®rpeozialmente gia avvenuta, si
dovrebbe elaborare un progetto esecutivo costituente un Consorziodioeabeluttori d’oleaginose
no-food con la definizione degli aspetti finanziari, della gmsti fiscali, contrattuali e
coinvolgendo da subito anche gli attori incaricati della divulyazi e della formazione
dell'iniziativa con elaborazione di manuali vademecum per lavealbne delle oleaginose per usi
non alimentari, anche in previsione di un’estensione dell'iniaativdell'interessamento d’altre
comunita locali in fase avanzata del progetto.

Sarebbe interessante pensare al sistema di condivisione dsdlinftura comune con una
partecipazione a spese ed utili prodotti dalle conversione lofelieasse eccedenti 'autoconsumo,
destinate pertanto alla vendita.

Sul piano piu propriamente “politico”, ovvero il secondo fronte della pfiase, gli attori pubblici
interessati, coadiuvati dai rappresentanti per lo sviluppo deltote®@ e da esperti in

europrogettazione, magari provenienti dal mondo universitario, pagbérti del territorio e di
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processi negoziali locali, dovrebbero sfruttare la rete di doetstente a livello locale, regionale,
nazionale, comunitario.

Concretamente, gli attori gia impegnati in partnership alldivanterregionale e comunitario
dovrebbero associarsi come partner nei progetti delllEEA, quaBPIRE ad esempio in
precedenza citato, riuscendo cosi a rapportarsi fin da subito cha Iezali che hanno gia
sperimentato iniziative simili: molte di esse sono presariiaviera, in Svezia ed alcune anche in
Francia e nel Regno Unito.

L’attore pubblico dovrebbe sostenere una mole di lavoro non indiffeqgetejuesto € necessario
un supporto notevole in termini di competenze e conoscenze da padpedti che potrebbero
appunto provenire dal Consorzio di Sviluppo del Polesine, dal GAL, dadiosi di politiche per
lo sviluppo locale dell’Universita di Padova. L'attore pubblico lecal troverebbe difatti a
rapportarsi con i soggetti della filiera e con attori esteusisi contemporaneamente; a prima vista
cido sembra improponibile, ma in realta & proprio I'idea allardatta partnership (a livello europeo
preferibilmente) a garantire I'accesso ai progetti comunigrfinanziamenti stessi, e bene ancor
pit prezioso difficilmente negoziabile, all'accesso e condivisidekknow howacquisito dalle
realta locali che prime in Europa hanno gia creduto nell'iniaadimostrando I'esattezza delle
proprie convinzioni).

In questo caso, la rete di contatti del GAL o d’altri organipotrebbe rivelarsi utilissima, visto il
consolidatoknow how nella cooperazione interregionale, internazionale e transnaziaied
l'iniziativa Leader e altre forme di scambio hanno appoitatpuesti ultimi anni.

Non €& owviamente da escludere la cooperazione con altre readth tlel nostro Paese che
purtroppo, pero € molto arretrato nella promozione di queste ingigtertanto si rischierebbe di
non concludere, anzi. Tuttavia le esperienze emiliane, ildnstane e siciliane, fanno ben sperare.
Il processo di negoziazione degli attori potrebbe esserddtwitlalla presenza d’esperti del mondo
universitario specializzati in processi partecipativi loagliesti attori sarebbero utilissimi per non
dire strategici in alcune fasi molto delicate della negiaige e dell'interazione pubblico - privata
che non é assolutamente scontata.

Si pensi ad esempio alla definizione di una Strategia Eneagedcale sul modello ASPIRE ad
esempio: & impensabile di affidare alla sola comunita looagari periferica, lo sviluppo di una
strategia cosi innovativa e cosi avanzata senza coinvolgleneno in una prima fase, attori
comunque del territorio che lavorano per il territorio, capaciapjportare delle conoscenze
importantissime per aiutare i destinatari stessi a comprertgilitd di determinate scelte ed

azioni.



Questo non éop down non & consulenza tecnocratica, sono conoscenze apportate a soggetti
destinatari di una politica partecipata, necessarie per gbiem@ di comprendere la portata
dell'iniziativa e per renderla attuabile, massimizzandefglizi per raggiungere il risultato che ci si
e posti, con I'assoluto rispetto delle esigenze che lain@énlocale ha espresso sull’argomento.
Sarebbe molto importante coinvolgere la comunita locale prindecaidere I'avvio dell’iniziativa,
perché una mini politica cosi ambiziosa deve avere una condigitdtale, le persone che la vivono
devono crederci fermamente, e con loro identifico I'interéettolita locale.
Devono essere ben chiari gli effetti positivi dettati da umiativa cosi ambiziosa ma anche le
eventuali criticita cui si va incontro, onde evitare comportaimentissivi che possano rallentare o
far naufragare il progetto.
Quale ultima azione della prima fase di sperimentaziattestante la verifica delle condizioni per
la stipula di un accordo di filiera locale, I'attore pubblico dovrelploaricare I'azienda di trasporto
pubblico locale dell’avvio della sperimentazione all’'uso del bwelisulla propria flotta, definendo
pertanto gli aspetti tecnici, gestionali, commerciali ebi@miali, sfruttando anche in questo caso
eventuali conoscenze e dati disponibili sul territorio, quali leiseatazioni avvenute nella flotta
bus di Aps Holding Padova nel biennio 2004-05 in collaborazione con I'tsitévelegli Studi.

Figura 20, E’ interessante che l'azienda

Autobus alimentato a biodiesel di Aps holding Padov in questione abbia considerato

Fonte: Coldiretti Veneto .
assolutamente  positiva la

// ~ ﬁ sperimentazione del Biodiesel,
‘ v al punto da volerlo introdurre
a pieno regime nella flotta
aziendale. E’' questo un dato
assolutamente di rilievo che
conferma la validita del
biocombustibile in esame e
che dovrebbe ovviamente
incentivarne I'estensione alla

rete polesana del trasporto

pubblico visto I'esito gia positivo dell'iniziativa padovanattora in corso.

L'importanza del coinvolgimento dell’azienda pubblica di trasportaesme peraltro in un momento
in cui la Regione si é sensibilizzata circa la definizidhan piano di sviluppo e d'ottimizzazione
del trasporto pubblico polesano; si potrebbe pertanto associarevaltai& il coinvolgimento nel

breve termine del settore trasporto pubblico locale circdizza di biocombustibili, garantendo
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'acquisto a prezzo incentivato delle biomasse prodotte in eczadkalla comunita locale, in altre
parole non rientranti nell'autoconsumo.

Si farebbe del Rodigino la prima provincia veneta, dopo Padova, sidditan trasporto pubblico
sostenibile, con positive ricadute ambientali e d'immagineijagciare un settore peraltro in crisi.
Conclusa la prima fase, si dovrebbe cosi procedere alladesessiva, ovvero alla sperimentazione
della filiera locale, il passaggio piu delicato delle tre péidal buon avvio di talstepconseguente
ad un corretto lavoro svolto nella prima fase dipendono i risultatiatp in altre parole dati
economici alla mano, la convenienza o meno ad avviare a piemaerégfiliera nella sua terza ed
ultima fase.

La sperimentazione del funzionamento della filiera rapprasent qualcosa di assolutamente
innovativo, poiché mai si & fatta in Veneto una sperimentaziofidera: si € studiata la fase di
campo, si sono studiati gli aspetti agronomici, quelli tecrienotoristici, si sono fatte previsioni,
spesso malevoli, ma mai si & giunti a questa fase.

Il perché & molto semplice: giungere ad una fase cosi avanzesa estesa, dalla fase di campo del
prodotto primario, alla sua trasformazione e all'uso sulla flogiprodotto finito, seguendo una
precisa strategia di sviluppo energetico lot&Jeon & certo cosa intuitiva ed immediata.

Tuttavia, si potrebbe pensare in una logstap by stepad una seconda fase che per quanto
concerne il settore produzione, si occupasse della costituzidneonksorzio e della stipula di
contratti interni ad esso per la coltivazione e gestione addlaginose al fine di garantire la
produzione. Contemporaneamente, il comparto addetto alla trasfoneadarebbe I'avvio alla
realizzazione dell'impianto d’estrazione/trasformazione denisen olio e biodiesel, dopo
ovviamente aver definito un adeguato sistema di raccolasftmazione dei semi il piu possibile
vicino all'impianto di trasformazione stes&d

Con riferimento a quest’ultimo aspetto, ritengo potrebbe esseit mtile I'intervento della
partnership pubblica, con l'organizzazione di visite nelle laxalove vi sono impianti per la
produzione d’energia da biomasse su piccola-media scala, comeiégnaBad esempio, le Regioni
Emilia Romagna e Toscana hanno gia organizzato eventi singlihanno incontrato notevoli
responsi positivi. Non ultimo, la consulenza tecnica dei produttepiiesti impianti?’ & certamente
un aspetto questo da tenere in considerazione perché potreblageristtitegico in un primissimo
periodo di sperimentazione, con la presenza di tecnici d'impianto.

Contemporaneamente si dovrebbero definire dei contratti perriaura di Biodiesel al trasporto

pubblico locale e per l'eventuale stoccaggio, gestione ezadilidei sottoprodotti, con un

125 condivisa dalla comunita locale e costruita atiaatie sue esigenze in partnership magari con mtika europee.
126 Una vicinanza dell’ordine di qualche chilometravessimo volendo ipotizzare una filiera corta.
127v/i sono delle ditte specializzate italiane chenfscono servizi anche post vendita di gestionéinigdianto stesso.
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conseguente ampliamento della sperimentazione d’alimentaziongedei di trasporto con miscele
di Biodieset?®. E’ molto importante il rilevare che l'utenza finale casta dall'azienda di trasporto
pubblico dovra calibrare la miscelazione del biodiesel in bdsereali capacita produttive della
comunita: I'obiettivo non €& produrre biodiesel per alimentare al 1008& ta flotta, ma
semplicemente vendere le eccedenze ad un prezzo “protettafndicalmeno pari al diesel; il
guadagno di tale attivita permetterebbe di destinare risbfsazionamento della filiera stessa.

Vi sarebbe inoltre un corretto effetto volano per il territodiatti il biodiesel pud essere prodotto
anche da oli esausti vegetali e animali, pertanto lasstagenda di trasporti, intenzionata ad
aumentare la miscelazione di biodiesel, potrebbe coinvolgeziiida dei rifiuti locale/comunale
per la creazione di un meccanismo di raccolta differenziataneehtivata degli oli esausti
concludendo magari accordi con raccoglitori gia operanti neltaeo;i senza nulla togliere
all'impegno contratto con la comunita locale produttrice di bemlidalle colture energetiche.
Certo, in questo caso I'eventuale contributo regionale all'azidnilasporto pubblico quale premio
per la riduzione delle emissioni di CO? potrebbe costituire un cndreentivo, magari
stornandolo dal fondo destinato all’acquisto di crediti di Co?si#e®.

La conclusione corretta della Fase di Sperimentazione rickigoeralmeno 12 mesi (ma piu
realisticamente potremmo stimare 18 mesi) e permetterebbeessa a regime della filiera
produttiva attraverso la definizione di contratti pluriennali peitiro dei semi oleosi e degli oli
trasformati, il funzionamento e la gestione dell'impianto, norahgtipula del contratto d’acquisto

del Biodiesel da parte dell’azienda di trasporto localeessata.

5.7 Un possibile ruolo della Regione nell’avviare azioni ertrlASSE ENERGIA 2007 — 2013

E’ owio che la Regione dovra sostenere iniziative come quedlpopta in questo studio o in

progetti similari, in ogni modo finalizzati all’incrementolldeproduzione d’energie rinnovabili nel

suo territorio. | dati parlano chiaro: i risultati della prograamione 2000-2006 in materia di

energia sono stati tanto scarsi quanto deludenti, anche se comusque progettualita ancora in

fase di completamento che non hanno inciso su tali dati.

E’ in ogni caso palese lo scarso peso che le energie rinnokahiio nella Regione Veneto (non
superiori all'l,1%, escludendo la risorsa idroeletffidase rapportate ai consumi lordi d’energia,

superiori peraltro alla media nazionale di consumi pro capite.

128 g potrebbero testare differenti miscele in funeiodelle capacita produttive d’eccedenze di biomatsia

comunita locale in un’ottica di sostenibilita detleoduzioni.

129 Fonte: Regione Veneto
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Con una dotazione finanziaria di quasi 68 milioni d’euro per 'AEBMERGIA” 2007-2013, la cui
Linea d’Intervento é proprio la “Produzione d’Energia da fonti rinndivadiefficienza energetica”
con azione dedicata allincremento di tale produzione, € auspicetidequesti finanziamenti
provenienti da Bruxelles e non solo, confluiscano nel sostenere pexpetiziative simili a quelle

sopra presentate, evitando di disperdersi.
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CONCLUSIONI

La necessita di predisporre delle conclusioni concernenti i téem biocombustibili obbliga ad
un’interpretazione molto elastica di questa Tesi.

Effettivamente, osservandola nelle sue varie parti,at@drge di una struttura non lineare, quasi un
progetto palesemente sacrificato per far spazio allerezggdi spazio e tempo imposte.

In realta, I'intenzione, piu che creare confusione, era qdeliestare curiosita, nella speranza che
il lettore, non soddisfatto magari dell’esposizione, inizi@sdecumentarsi nel merito delle energie
rinnovabili e dei biocombustibili nel contesto della nostra Europa, délonBaese e del Veneto in
particolare.

La fortuna di vivere nellUnione Europea deve dapprima identfiicarella possibilita di
confrontarsi e conseguentemente associarsi 0 meno ad una quelsiascd, sia essa sociale,
politica, economica, ambientale.

Sarebbe onestamente impossibile rendere credibili i biocombuséhita ragionare in un’ottica di
confronto, qual &€ 'Europa nel suo insieme, intesa come soggeitiogolfisico che si voglia.

E’ pertanto dall'analisi delle esperienze e dall’ascoltoptetagonisti che concretizzano imprese
apparentemente non convenienti, rischiose, irrealizzabili chmssibile definire un’opinione
ragionata circa la validita o meno di un determinato argament

E’ altrettanto interessante perd notare che questi protagchistispesso non parlano la nostra
lingua, sono persone comuni che hanno creduto e sostenuto una deterd@aatconvinzione o
progetto che fosse, ed ora sono giustamente acclamati coméapatori di politiche condivise in
ventisette Stati Membri.

Gli agricoltori bavaresi che hanno permesso l'inizio, solo pohi f&, dell’esperienza dell'utilizzo
del biodiesel in Germania, non sono altro che persone che hannoociredut'impresa, alcuni
fallendo purtroppo, comunque protagonisti di un’iniziativa che ha resblaggermania leader
mondiale di un comparto, sorto dal nulla, che cresce a ritmgwersi ogni anno.

Negli stessi anni, il nostro grande Paese, in cui certo non rarxcde idee o le menti che lo
rendono spesso invidiato per i suoi successi in ogni campo, vadiigal/mdecisione generale sul
da farsi, non certo aiutato dalla classe politica nazionale arampeggio dalle politiche che essa
cercava goffamente di implementare nel settore delle ienezgi.

La cosa che pero piu colpisce circa l'identificazione d’eletimealidi cui trarre delle conclusioni
nel merito, risiede nelllimmobilismo generico e nell'ignoranmon certo solo intellettuale, diffusa
in tutti gli strati della nostra societa civile.

Volendo compararci con gli amici svedesi, € interessante seoghe in Svezia '85% della

popolazione sa perfettamente elencare le fonti rinnovabili in uséaete. A nessun cittadino
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svedese é chiesto di condividere le politiche del Governo, imgartante evidenziare il peso del
fattore conoscenza che dimostra la presenza di una strutturandivisione o almeno di
consapevolezza a proposito delle decisioni e le intenzioni politicimateria d’indirizzo energetico
ed ambientale. In Germania, tale percentuale si attest@gni modo su di un incoraggiante 60-65%
della popolazione.

In Italia, per contro, vi sono responsabili del settore etiemeéell’apparato pubblico che sanno
malapena di cosa si occupano gli esperti di fonti d’energenaltive, per nulla interessati a
credere, a crescere, afflitti forse dai problemi quotidiaeil’apparato cui concorrono alla
sopravvivenza e sussistenza.

In questo risiede il male dell'ltalia, nella lotta tropgmesso circoscritta alla sola sopravvivenza.
Bisogna riprendere la forza per credere, informarsi, cresteuriosirsi; chi ha la responsabilita di
diffondere tali valori deve comprendere I'importanza di saperdiezegi nuovi stimoli che
provengono dal mondo privato, dalla societa civile, dall'ambiestierno.

Le energie rinnovabili ed i biocarburanti hanno dimostrato d’esgttoga un tabu nel nostro Paese.
E’ doveroso pertanto comprendere l'importanza di questo comparto cheegto periodo sta
vivendo un vero e proprio linciaggio strumentale associato adlscita dei prezzi nelle materie
prime del mondo agricolo.

La classe politica ha il dovere, a livello centrale quasetafgrico, di aiutare a comprendere cosa Si
stia facendo per rendere piu sostenibile la crescita della rsmsti@ta, per diminuire le malattie
polmonari dovute agli scarichi degli autoveicoli, creare lavorar@e disagiate e depresse nonché
imprimere una svolta ad un Paese che d’energia ha bisogmmmmee dispone per nulla o quasi.
Bisogna fare marketing di questa energia verde e dissodiaiegessi economici della lobby
petrolifera ex stato (che controlla peraltro le scelteesjralhe della lobby automobilistica ex Stato)
alle scelte di politica energetica nazionale ed ambientai®male.

Ricordo di essere venuto a conoscenza di una triste stori#tdlitaa nel comparto biodiesel,
risalente ormai a qualche anno fa: si trattava di un’azigali@na, I'Estereco, riduttivo di “Esteri
ecologici” che dal 25 settembre 1993 si mise a produrre biodiegedvincia di Perugia.

Tra i fondatori dell'azienda in questione, figuravano personaggcaléro dell’ingegner Mario
Brighigna, 78 anni, inventore dell’'odierno motore turbodiesel &AAomeo.

L’Estereco era un’azienda all'avanguardia, finanziata itepgalla Comunita Europa nell’ambito di
un progetto che prevedeva due impianti gemelli in Francia e Gexrohaipoi hanno avuto una
sorte migliore, decuplicando la produzione in soli dieci anni. Questavativa azienda, costata

circa 10 miliardi di Lire (di cui circa 3 pubblici per il finaamento europeo), produceva
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biocombustibili ecologici da materie agricole, in particolarkadzolza, pianta dai bei fiori gialli il
cui olio era gia usato nel Medioevo per accendere le lanterne

Uccisa nella culla. L’Estereco non & mai andata oltre la §gperimentale. Non & mai riuscita a
produrre il suo carburante pulito per un mercato vero.

In un’intervista del 2006, presente in allegato, sono espostinenentati i motivi del fallimento di
Estereco: a raccontare la vicenda, un altro ingegnere votaokigia ed ex socio di Estereco,
Enrico Vincenti, 60 anni, titolare del’lomonimo studio d’'ingegneri€itia di Castello, uno dei piu
antichi d’Europa, fondato nel 1885, da trent’anni specializzatessingliinamento.

La lettura di questa intervista, cui poi € seguito un dossier peodeit'emittente Televisione
Svizzera di lingua Italiana (TSI), onestamente ha sus@tatohe dello stupore un po’ di sconforto
nei confronti del Paese in cui viviamo.

Le considerazioni che si possono trarre risiedono nell’assolugssitc di agire, modificando lo
status quodegli accordi gia presi che impediscono ad idee innovative, danfi&stereco, di
svilupparsi e creare quel circolo virtuoso di benefici, non solo ecanoafie solo tali imprese
possono garantire.

Imprese come Estereco sono state figlie dell'idea di persuedigenti che hanno creduto in
un’iniziativa, nella speranza che buona fede e buone intenzioni dossedivise, dimenticando
pero che la politica & I'arte del compromesso, e i compransgesso sono dolorosi per chi li
subisce o ci si trova comunque nel mezzo.

| biocombustibili oggi sono una positiva realta, ai quali I'Unidfwropea € protesa; € urgente
tuttavia che ipolicy-makersnazionali comprendano realmente il loro valore e la loro importanza
economica, ovvero le innumerevoli esternalita positive, iniziardlagaorare un po’ di piu le
esigenze commerciali e strategiche delle industrie petrelifiazionali e facendo piu attenzione a
guanto possano valere delle pratiche sostenibili per 'ambiente & alute della collettivita,
attuate con l'utilizzo di carburanti ecologici in complementoamali ed inquinanti idrocarburi.

Il caso Estereco dimostra inoltre che a non comprendere il vafgiento che una tale azienda
poteva costituire, quale volano di un nascituro settore, furono propmggetti piu lontani
all'iniziativa stessa: I'importanza di riuscire a legare filiera agricola di piccoli produttori locali
di colza ad una fase industriale di trasformazione e all'mtilifinale della produzione quale
combustibile per la flotta pubblica di veicoli della regione umipave risultare evidentemente
un’idea bizzarra e dispendiosa, non meritevole quindi di fiducistegno.

Era invece questa un’idea geniale, gia al tempo appoggiaafsubito dalla stessa Comunita
Europea che aveva finanziato il 30% dell'impianto italiano e ate impianti in Francia e

Germania che avranno in seguito una maggiore fortuna.
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Interessante a tal proposito notare che gli attori localitdiretnte coinvolti nell'iniziativa e che
avevano compreso il reale valore aggiunto che la stesdabavpetuto apportare, al contrario dei
loro decision makerscentrali (che probabilmente neppure comprendevano di cosa se stess
realmente discutendo), avevano immediatamente aderito akasten entusiasmo e convinzione,
tanto dal settore privato (le associazione agricole) quantputddlico (gli enti pubblici locali che
avrebbero acquistato il biodiesel per alimentare il loro pasamli pubblico).

E’ doveroso pertanto trarre delle conclusioni che esigono una rieoasione della questione
locale: occorre l'identificazione di nuove strategie volte@iferimento ai soggetti che agiscono
direttamente sul territorio, degli aspetti tecnici ditgeee dell'iniziativa, coadiuvati pero dal
trasferimento della progettualita politica.

Per progettualita politica s'intende I'intero processo di defimie delle azioni e degli obiettivi che
si vogliono intraprendere e raggiungere; nello specifico difigtcomunita locali, coadiuvate da
esperti del territorio e di politiche comunitarie, possono dispairemaggiore dinamismo
nell’eventuale gestione di una politica energetica circdaaita realta territoriale, massimizzando
cosi le intese e gli accordi entro e fuori la filiera, eaggendo la corretta gestione d@ow how
tecnico a disposizione.

Pud sembrare controverso affidare ad una comunita locale lHarreali una politica energetica
locale, tuttavia & proprio la presenzaisBuesdefinite ad acconsentire il veloce raggiungimento
degli obiettivi preposti; ancora, si supererebbe il nodo criticdideombustibili, in altre parole la
mancanza d’informazione e il correlato consenso su deterntdémaggiche golicies.

La presenza di un bacino d'utenza circoscritto permetterebbe uggioma penetrazione dei
meccanismi d'informazione ed animazione sul territorio, masgando [lattivita di
sensibilizzazione e creando un consenso attorno alla classe apatitiegnata politicamente
nell'iniziativa; i vantaggi economici immediati e tangibger la comunita locale, porterebbero
peraltro ad una concorrenza politica locale circa il sostegno eoultproposte complementari e
successive a quella iniziale.

Non € un caso se i Paesi piu virtuosi d’Europa nella promozione ed iusimatEmbustibili sono
proprio quelli che per primi hanno affidato alle singole comunitaliltecaefinizione di politiche
energetiche dedicate, limitandosi a sostenere solo indirettem@iat concretamente, il settore:
Germania, Svezia e piu recentemente, Finlandia e Spagogqesdhre degli esempi.

Colgo in ultima analisi 'occasione per menzionare un positivardiz, impressosi ad una recente
riunione al Comitato delle Regioni a Bruxelles, durante un incordreappresentanti di iniziative
per lo sviluppo sostenibile di tutta Europa: ricordo la giovane &&hntisiasmo della responsabile

finlandese del progetto Aspire durante I'esposizione dello stataualadhne nel suo Paese; il suo
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dinamismo e I'entusiastica fede in quelliniziativa, gia di sappresentavano il migliore biglietto
da visita circa la bonta delle intenzioni del Paese che regiava.

Un veloce raffronto con le croniche criticita di casa nostra,puinche lasciare perplessi e tristi.

E’ in quest'ottica che si colloca la necessita di respongahite i diretti destinatari delle politiche
finalizzate all'incremento della produzione e dell’'uso dellergie rinnovabili nel nostro Paese: la
presenza di target concreti e non dispersivi e l'individuazione riéflog diretti per la collettivita,
integrata dalla presenza di soggetti attuatori, giovani, respiinsanotivati e formati
professionalmente. L'effetto volano che singole iniziative lloeaparallele potrebbero creare,
consentirebbe una rapida diffusione di filiere di biocarburaaiamali, con un owvio risultato in
termini complessivi quale sistema lItalia: la Germanigandg con questa logica, & divenuta leader
mondiale per produzione e consumo di biodiesel.

Non si dimentichi perd che un adeguato sostegno pubblico (anche econsiaiesso proveniente
da Roma o da Venezia, éondicio sine qua normper lo sviluppo concreto di una filiera dei
biocarburanti; in caso contrario sarebbe come lottare contro undngomma, che respinge tutto,

Su cui ogni cosa rimbalza lasciando tracce appena percettibili
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ALLEGATO I

La Posizione delle Regione Veneto

Gentile dott. Berlose,

in riferimento alla suanota sono a precisarle quanto segue: ollabarazione con
'Azienda Regionale Veneto Agricoltura,la Regione del Veneto irhaessere un progetto
(denominato Probio-Biogas) sulla mappatura degli impianti e dedimdsise, su base comunale,
idonee alla produzione di biogas. Stiamo implementando i dati indfasecolta con la verifica
delle quantitd di matrici organiche utili anche alla combustiflegna). Contiamo a fine del
prossimo mese di giugno di presentare i dati definitivi.

La prosecuzione del progetto Probio-Biogas prevede che, sulla baskatdeli monitoraggio
raccolti, la Regione potra avvalersi delle informazioni contematla relazione finale al progetto
per valutare quali sono i distretti territoriali regionahechanno la maggiore vocazione alla
produzione di energia dalla trasformazione delle biomasse.

Sul fronte dei biocarburanti la materia € allo studio dei $#emi interessati (Agricoltura,
Ambiente, Sviluppo Economico, Bilancio). Su scala regionale ha pexso parlare di filiera dei
biocarburanti (se non per le microfiliere aziendali che si pradodell’olio vegetale grezzo, o al
limite, del biodiesel per autoconsumo), in quanto le normatide ceatingentamento delle
produzioni (a base nazionale), sulle accise e i necessardaatterprofessionali (Organizzazioni
Agricole, Organizzazioni dei Petrolieri e Associazioni dei pradtutti biocarburanti) non rendono

possibile lo sviluppo di progetti volti a favorire tali produziomissala regionale.
Cordialmente,

Dott. Luca Zaia

Vicepresidente Regione del Veneto
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ALLEGATO I

Intervista ad Enrico Vincenti, ex socio di Estereco

«Quando abbiamo fondato Estereco», ricorda, «non esistevano limiti alla produzibreigdisel
e, soprattutto, questo carburante non era gravato da accise». Cosi arriviancoioa¢ del
problema. Il costo di produzione del biodiesel & superiore, ma nomlth,na quello del gasolio
tradizionale: «0,6 euro al litro contro 0,4-0,5», specifica \ént. Solo che sul gasolio, come sulla
benzina, grava un fardello di tasse, le accise, che ne fanno raddopp@ezzo intorno agli 1,2
euro.

Di conseguenza, il biodiesel esentasse o con un carico fiscale nsa@iebe molto competitivo
con il gasolio tradizionale. Un «privilegio» che ricambierebbe in tarndi minori costi per
'ambiente, la salute, la bilancia dei pagamenti, I'effetto@einsomma per tutti.

«Avevamo una capacita produttiva di 30 mila tonnellate I'anno», riprende Mineena i problemi
cominciarono subito. Fin dal 1993 Agip ed Eni fecero una pesante opera di lokswyingnisteri
delle Finanze e dell'Industria, per imporre tutti gli ostacoli gibdi ai produttori di
biocarburanti». Vincenti li elenca uno ad uno. «Chiesero innanzi tutto chgrdduzione di
biodiesel fosse contingentata, vale a dire che lo Stato la fissassdetto annuo. Chiesero che si
usassero solo olii vegetali prodotti in terreni messi a riposo,istexdti in Italia, escludendo anche
gli olii usati. Chiesero di vietare al biocarburante I'accessdoao canali distributivi».

Chiesero, e ottennero: tutti questi vincoli furono introdotti uno dopotrdal e piuttosto
rapidamente. Compresa la mazzata finale, I'estensione al biodiesehatidh «sui prodotti
petroliferi» per la produzione che supera la quota fissata dallo Stato. ctimilevamo soltanto che
il biodiesel non venisse tassato, perché le accise sarebbero statgerate dalle imposte dirette
dell'indotto, oltre che dai benefici ambientali».

Oggi il biocarburante prodotto oltre la quota fissa paga le stesse impostgadelio, tanto che i
fan dell’olio di semi nel motore furono accusati a mezzo stampa d’evasscaie ai danni dello
Stato.

«Anche la Fiat si mise per traverso», aggiunge Vincenti. «Volevdraoilcnostro carburante
ecologico fosse omologabile, ma con loro il dialogo & stato impossibilev@&no che il biodiesel
spaccava i motori e basta. Chissa come mai le aziende Bmw, ddsrcéolvo e tante altre case
automobilistiche ti spiegano come usarlo nei libretti d’istruzionledidro vetture. La Fiat ha fatto
dei danni enormi. Se l'olio del supermercato alla lunga il motoreplacea davvero, il biodiesel
vero € identico al gasolio. L'unico problema e che danneggia i tubi di gommaatete: basta

farli di teflon e tutto e risolto, al costo di qualche euro».
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Anche Mario Brighigna ricorda il muro innalzato della casa tsgeneAlcune amministrazioni
locali cominciarono subito a far circolare degli autobus con il biodie&tl.erano verificati
problemi che potevano essere risolti con piccoli aggiustamenti ai ma#rkiat, costruttrice di
quegli autobus, si rifiutd sempre di farli».

L’Estereco nascondeva altri benefici rimasti solo sulla carta. «\&vtey attivare la filiera
agroeconomica in Umbria», riprende Vincenti. «l contadini avrebbero prodottoolzaco il
girasole, si sarebbero uniti in consorzio con I'impresa di spremitcina, avrebbe estratto I'olio per
il carburante e farine vegetali per I'alimentazione animale».

Invece non si € attivato niente. L'azienda ha vissuto fin dall'inizigptadifficili, per tutti i vincoli
che abbiamo descritto. | soci originari hanno dovuto passare la mano al grumEeRyiStc, che
alla fine non ha potuto far altro che chiuderla: oggi la Estereco € in @atato preventivo, il
passo estremo per evitare il fallimento. | soci originari ci hapeoso di tasca loro alcuni miliardi
di lire, noi cittadini i 3 miliardi europei. Ma soprattutto si & garun’opportunita che gli altri Paesi
coinvolti nel progetto hanno saputo sfruttare. Il cugino francese di Esiepeoduce 300 mila
tonnellate 'anno di biodiesel, 10 volte tanto la capacita iniziale. llimogedesco viaggia su ritmi
simili. La Germania € il primo produttore europeo di biodiesel e sono1b@@0 le stazioni di
servizio che lo distribuiscono al pubblico, la Francia e il secontia eppena varato un piano per
innalzare il contingente esentasse, aumentando invece le imposte bustbit inquinanti.

E in Italia? | pochi produttori importano olio di palma dall’Oriente, sgdmente dalla Malesia,
ma cosi non attivano la famosa «filiera agroenergetica» in casa nostra. Venddasivesnente
alle compagnie petrolifere, che aggiungono una piccola percentuale «bioesal tiadizionale.
L’'unico distributore che erogava biodiesel al pubblico, sulla superstrada ui#ba era «figlio»
dell’Estereco e quindi ha dovuto mollare.

Tra i piu accesi sostenitori del biodiesel, che & tra I'altro unchéo cavallo di battaglia della
famiglia Fo al completo, ci sono i potenziali produttori, cioé Calttire Confagricolatura. Il caro
petrolio e la risonanza mediatica del «caso colza» hanno risvegliato Esser politico, nel
Governo lItaliano e nell’'Unione europea, che dovrebbero portare ad una maggiarsiatié dei
biocarburanti.

Con buona pace del sepolto progetto Estereco.



ALLEGATO IV
PROGRAMMA NAZIONALE BIOCOMBUSTIBILI, 2003
PROGETTO per lo SVILUPPO della FILIERA dei bioCombu stibili

(Copia dell’'appendice originale. Fonte: Veneto Agioltura)

ALLEGATO-IV

PROGRAMMA NAZIONALE BIOCOMBUSTIBILI, 2003
PROGETTO per lo SVILUPPO della FILIERA dei bioCombustibili
(Copia del’appendice originale. Fonte: Veneto Agricoltura)

PROGETTO
per lo SVILUPPO
defla FILIERA dei

bioCombustibili

APPENDICE

FILIERA DEI BIOCOMBUSTIBILE: iL CQUADRO GENERALE

A CURA DEL DIPARTIMIENTO TERRITORIO
E SISTEMI AGRO-FORESTALI DELL'UNIVERSITA DI PADOVA
Le energie rinnovabili stanno suscitando un nuova interesse da parte del legistatore europeo, posto di
fronte a crescenti preoccupazioni sociali per il deterioramento dell'ambiente e della qualita dell’aria e
~alle'necessitastrategiche di ridurre la-dipendenza-energetica-dell'UE da-fonti fossili d'importazione. Nel
perseguire qguesti obiettivi, i biocarburanti, poiché pertinenti al settore pit refrattario ad interventi di
contenimento delle emissioni e dei consumi petroliferi, si trovano a giocare un ruolo di primo ordine.
Il settore dei trasporti dipende oggi per oltre il 98% da prodotti petroliferi e rappresenta circa il 67%
della domanda finale comunitaria di petrolio. Contrariamente a tutti gli aitri settori, 'intensita energe-
tica del settore trasporti € aumentata nel corso dégli ultimi-due decenni. Nel-prossimo decennio si-stima
che la domanda energetica per autotrazione aumenti del 2% I'anno nell"UE-15 e ancora di piil nell"UE
ailargata. Per.quanto.rijuarda.-le.emissioni.di gas.a effetto serra, i trasporti sono secondi solo al setto-
re della produzione energetica con una quota di circa un terzo delle emissioni totali. Alcune analisi
dimostrano che, dal 1990 al 2010 in assenza di efficaci misure politiche, le emissioni di anidride carbo-
nica dei trasporti aumenteranno del 50%, 1'85% di cui proverranno dal trasporto stradale.
il Piano di Azione sulla promozione dei biocarburanti per il trasporto stradale, presentato nel 2001
dalla Commissione-europea, ha- portato-al coneepimento di-due proposte di-direttiva volte allo-svi-
luppo di un mercato di carburanti alternativi di origine agricola. Una di queste proposte & stata adot-
tata nel maggio 2003 e dovra essere recepita dagli Stati membri entro la fine dei 2004, mentre I'aitra
€ in attesa di approvazione da parte del Consiglio dei Ministri dell"UE.
Un’ulteriore opportunita per i carburanti di origine agricola & rappresentata dalla politica comunita-

tive. Un quadro di norme comuni per la rilevazione, monitoraggio, raccolta dati e soglie di allerta indi-
rizzera i piani nazionali che gli Stati membri dovranno sottoporre alla Commissione per dimostrare
con quali misure intendano conseguire gli specifici obiettivi comunitari di miglioramento della quali-
ta dell'aria. Alcune recenti direttive hanno peraltro abbassato le soglie massime di concentrazione di
diversi elementi inquinanti, mentre altre hanno introdottd severi limiti per alcuni elementi nocivi fino
allora non contemplati dalla normativa comunitaria. Su questa linea, il Programma Auto-0il avviato
nella seconda meta degli-anni.novanta ha affrontato, fra l'aitro, il migliaramento tecnico della quali-
ta dei carburanti. Specificazioni tecniche pill severe per i carburanti convenzionali possono offrire ai
biocarburanti alcuni vantaggi competitivi. Ne costituisce un esempio it tenore massimo di zolfo fis-
sato per il 2009 (10 ppmy). Net gasolio tale limite riduce la capacita lubrificante a livelli che potrebbe-
ro danneggiare |'apparato di iniezione dei motori. Uaggiunta di una piccola percentuale di biodiesel
sarebbe sufficiente a ripristinare Je-virtu tubrificanti -di-un gasolio “desoelforato”.

L'applicazione dei nuovi strumenti normativi sopra citati ed il proseguimento della strategia comuni-
taria in materia di miglioramento della qualita del'ambiente e di minore dipendenza da fonti ener-
getiche fossili, dovrebbe rapidamente portare a sostanziali cambiamenti dell'attuale mercato euro-

ria sul miglioramento della qualitd dell'aria, che di-recente ha prodotto una serie-importante-di diret--
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