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- Stabilita

- Sicurezza




12222022
800
ANNI

DIPARTIMENTO

o0
J M :is=<=2  OBETTIVI DEL LAVORO

* |Introduzione di elementi aerodinamici: | s e
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- Conseguenze ed effetti

00 =
-I'_:' | 1 1 | 1
o 4 B a 0
h (mm)
A o )
<€ 1.25 )| \ E:H*hm: Mbdhddo o b A
Front  Vortex - Rear :
V—P wing generators g wing 0.81 \\ - 0.16
0.23 k@r O o -4.'.‘_ :'"-I-"’.'”.______._'_F_ y
L * e ( t £ o1z .
4
Fal v |
3 G'U"I

Transﬁarent 0 i 8
ground plane 6 Component balance h (mm)




J .. DIPARTIMENTO ) 8;%?2{
" oineesners  PARAMETRI TECNICI E ALBORI DELL’AERODINAMICA ANNI
.. . . -CLtot -CLw  CDtot COw
* Descrizione delle prestazioni attraverso 271 LS 1 0.5
[ ] st 30145
07 1105 1114+ (Dtot 304
Coefficienti di portanza e resistenza - 11054 {0135
| {1 4 E
c Portanza c Resistenza 287 10t 30125
L — 2 D — ) sl 1095 109+ COw 1012
O’S'DSU O’S'DSU 254: ] 10854 0115
254 log 1.8 F+—F—F—+—+—+—+— o
N 16 18 20 22 24 26 28 30 16 18 20 22 24 26 28 30
* Velocita U come parametro fondamentale del Alpha, deg Alpha, deg

design aerodinamico

* Focus iniziale sulla diminuzione del drag sviluppato

Camille Jenatzy, 1899 [Hucho, Aerodynamics of Road Vehicles:
From Fluid Mechanics to Vehicle Engineering, 1998]
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* A partire dagli anni ‘60 del XX secolo, con |la

Chaparral 2C

* Un maggior carico verticale permette lo sviluppo
di forze laterali piu intense da parte degli

pneumatici

* Miglioramento del tempo di percorrenza di

curva
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Chaparral 2C, 1965 [Falconer & Nye, «Complete Histoy
of Jim Hall’s Chaparral Race Cars 1961-1970», 1992]
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* Analisi degli effetti di un elemento sulla vettura
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e Utilizzo delle forze aerodinamiche per migliorare

|la stabilita del veicolo

* Centro di pressione e distribuzione
b
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* Controllo dei momenti dovuti — ¥ i

a forze aerodinamiche

| Rake Angle
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* Le appendici aerodinamiche furono le prime
tecnologie per lo sviluppo di deportanza

* Direttamente dal campo aeronautico

e Ali anteriori: -
- Molto efficienti 1.60 |

- Area estremamente delicata

* Ali posteriori -

- Meno efficienti delle anteriori

- Benefici complessivi ben piu evidenti .~ 002
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e Sfruttamento del corpo vettura per la
generazione di deportanza

* Suction Cars:
- Downforce slegata dalla velocita

- Controllo attivo della pressione

e Effetto suolo:
- Sidepods a profilo alare rovesciato

- Utilizzo combinato di diffusore e minigonne
scorrevoli
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Brabham BT46B, 1978 [Lancieri A., vehiclecue.it «Brabham

BT46B-La vittoria piu facile di Niki Lauda», 2020]
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Rivoluzione aerodinamica in
Formula 1 per la stagione 2022

- Riduzione dei disturbi di scia

- Aumento della sicurezza in pista

NASCAR e dispositivi anti «Lift Off»
- Roof flaps
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Notevole complessita delle applicazioni in
ambito automotive

- Fenomeni di influenza reciproca

- Distribuzione delle forze

- Interazione con vortici

Difficolta di previsione del comportamento del

flusso Y Y
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Necessita di utilizzo combinato di test differenti,
approcci e strumenti tipici del settore aerospaziale

Linee di flusso attorno ad auto Indycar
[Katz J. et al. (1998)]
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