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Il settore dei trasporti ¢ responsabile del 25% delle emissioni climalteranti in EU, nello specifico 1 trasporti terrestri

hanno rappresentato il 71,7% delle emissioni totali del settore.

* Non si ¢ mai registrata una diminuzione
delle emissioni, trend costantemente
positivo a differenza degli altri settori.

EMISSIONI PRODOTTE DAI
TRASPORTI NELL'UE

Ripartizione delle emissioni di gas serra

* La maggior parte del traSPOTtO stradale per modalita di trasporto (2019)
in Europa ¢ alimentato a diesel (66,7%) o o
seguito dalla benzina (24,55%). memw it
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 Le riserve di combustibili fossili sono in
via di esaurimento

* Essenziale sviluppare un'alternativa
sostenibile e valida.
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La creazione di carburanti sostenibili ¢ una priorita indiscutibile, non solo per sostituire efficacemente i combustibili fossili,

ma anche per preservare I'ambiente.
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Gli obiettivi di questa presentazione sono:

* Analisi obiettivi net zero 2050

* Analisidel LCA

* Introduzione a «Hydrotreated Vegetable Oil»

* Analisi della tecnologia

* Analisi situazione mondiale e Italiana attuale

* Studio delle prestazioni in un motore a combustione interna
* Valutazione dell’impatto ambientale

* Conclusioni
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Lo sviluppo dei biocarburanti ¢ DE STI N AT |ON:

strettamente legato agli obiettivi .. N Z

di «net zero emissions» fornendo | _ et 2 e ro
una valida alternativa ai carburanti
tradizionali.

Em|55|ons Q
¥ by2050
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Il «Life Cycle Assesment» € uno strumento fondamentale per poter quantificare 1 gas climalteranti emessi da

un determinato prodotto tenendo conto dell’intero percorso del prodotto che va dalle materie prime al suo
utilizzo.

€ \ 4
In questo caso si utilizza il sistema «well to wake» 1l quale ¢ T Rosources

appositamente formulato per 1 carburanti € consiste in:
1. Acquisizione delle materie prime.

2. Trasporto dei materiali.

3. Produzione del carburante.
4
5

Life Cycle
Assessment
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Processing

Trasporto e distribuzione.
Utilizzo finale.
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L’Hydrotreated Vegetable Oil (HVO) € un
biocarburante avanzato ottenuto attraverso un
processo di idrotrattazione di oli vegetali o grassi

animali. Fast.

Questo porta ad ottenere un diesel rinnovabile con le .

seguenti caratteristiche: A GREENER Reliable.

* Elevata qualita; .

« Basso impatto ambientale; FUEL Sustainable.

* Prestazioni comparabili al diesel fossile;
* Elevata versatilita
* Non corrosivo

[ 4
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La scelta de1 feedstock
dipende da:

* Disponibilita locale
* Sostenibilita

4" GENERAZIONE

. Costi o 3" GENERAZIONE TECNOLOGIE
o o 2" GENERAZIONE = ALTERNATIVE
* Caratteristiche chimico- 1~ GENERAZIONE ALGALE o
- : BIOMASSA o
fisiche del p rodotto finito BIOMASSA NON COMMESTIBILE macroalghe da solare a combustibile
* LCnglaZIOnl locah COMMESTIBILE legno micro_alghe alghe geneﬁcan;ente modificate
* Resa del p rOdOttO barbabietola da zucchero pag-;lia gassiﬁ;azione
e Efficienza di conversione S et s
grc;no sa;m'

mais

HVO viene prodotto da materie prime di seconda generazione percio utilizza feedstock che non competono con
I’industria alimentare.

In Italia la produzione di HVO ¢ basata sull’utilizzo di materie prime di scarto, residui vegetali, e da oli generati da
colture non in competizione con la filiera alimentare.
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cracking/
deoxygenation CO2 isomerizing

Triglyceride | ;
feedstock g

3 Light gases

j=——=> Naphthas

> Biojet fuel

b3 Green diesel

Hz Hz Separation

IDROTRATTAMENTO: materia prima viene
mescolata con idrogeno (H,) in un reattore ad alta
pressione e alta temperatura. L'idrogeno reagisce
con gli atomi di ossigeno presenti nella materia
prima rimuovendo I'ossigeno producendo acqua
(H,O) come sottoprodotto.

IDROISOMERIZZAZIONE: Il prodotto
dell’1drotrattamento viene introdotto in un reattore
ad alta pressione, a temperature elevate
(300-450°C). Durante il processo, le molecole di
1drocarburi vengono riorganizzate, convertendo
quelle linear1 in molecole ramificate o isomeriche.
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Analysis Units White diesel |FT FAME biodiesel | Green diesel Hybrid diesel | Fossil diesel | Diesel standard M
diesel (HDO VO) (VCO + VO) in/Max

Density g/ml 0.79 0.72-0.82 | 0.855-09 0.77-0.83 0.781-0.85 0.85 Min 0.8 | Max 0.845

Sulphur mgjkg (ppmwt) | 1.54 <10 0-0.012 <10 3-13 12 Max 10

Cetane Index 71.23 70 58.3 50-105 51-64 54.57 Min 46

Cetane number 55-99 45-72.7 80-99 50-101 50 Min 51

Flash point 116 55-78 96188 S8-120 74-105 52-136 Min 60 Max 170

Water mgjkg 13 19 28.5-500 42-95 10-50 0.5 200

MCRT carbon (Wt%) 5£m/m | 0.0066 0.0245 |0.02-0.3 85.8 Max 0.3

residue

VISCO0 40 C cSt Y 2.1-3.5 3.89-7.9 2.54.15 2.7-5.5 271 Min 2 Max 4.5

Cooper strip (3hin 50 “C) b 1 <3 Class 1 -

corrosion

Colour {ASTM} 0 -2 -

HPLC /twr (9em/m) 0 <0.1 0.1-1.2 <1l -

Induction time h >22 >22 0.9-10.9 >22 >22 Min 6 -

(oxidation time)

(110 C)

Distillation 90 302.6 295-335 2908-342 300-332 341 85-360 -

vol% C

Net heating MlJ/kg 49 43-45 37.1-40.4 4244 43.3-47 34.97 Min 35 -

value

CFPP 20 (—-22)-0 {-13)-15 >20 (—24J-22 —6 -3 +5

Cloud point (—=255)-0 |{-=3)-17 (—25)-30 (—23)-20 =5 Min -5 | Max 12

Pour point °C 23 (—15)-16 (—=3)-20 (—=26)-2D -21 Min —13 | Max 10
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* Migliora l'efficienza di combustione.

* Riduce le emissioni di particolato e lo zolfo.
* Si adatta bene a climi freddi.

* Compatibile con i motori diesel esistenti.

* Odore meno intenso

* Biodegradabile e sostenibile.

* Riduce le emissioni di gas serra.

10
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L’Italia attualmente € il maggiore produttore di HVO con una capacita produttiva di 1350 tonnellate/anno
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Source: Futurebridge analysis; EC Reports
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L’elevato numero di cetano, 1’elevato potere calorifico superiore e 1’elevato contenuto di ossigeno provocano

una produzione maggiore di NO,.

Source: Performance, Combustion, and Emission Analysis of Green Diesel
Derived from Mesua ferrea L. Oil on a CI Engine: An Experimental Investigation 12
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* Dai test effettuati si € evidenziato che HVO ¢ un biocarburante pronto all’uso con caratteristiche
migliori del carburante fossile, unico problema ¢ 1’elevata produzione di NOx che si puo mitigare con
sistemi post-combustione come 1 «Selective Catalytic Reduction, SCR».

* Le raffinerie per petrolio gia esistenti possono essere convertite in bioraffinerie, non c’¢ necessita di
strutture nuove.

* Le materie prime sono scarti, si alimenta la filiera del riciclo.

 HVO puo essere prodotto ovunque, non si ¢ vincolati dalla posizione dei giacimenti.

* Puo contribuire all’indipendenza energetica degli stati.

* Puo contribuire a ridurre la produzione di CO,

13
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